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1 Aufgabenstellung

Die JBR Outlet Werl GmbH plant stdwestlich von Werl die Realisierung eines Factory
Outlet Centers (FOC). Das Planungsrecht soll Gber den Bebauungsplan Nr. 117 "Am
Hellweg" der Stadt Werl geschaffen werden. Der Planentwurf sieht die Ausweisung eines
Sondergebiets mit der Zweckbestimmung ,Grol3flachiger Einzelhandel - Herstellerdirekt-
verkaufszentrum" in Form eines Angebotsplans vor. Die maximale Verkaufsflache soll
13.800 m2 betragen. Zusétzlich soll im Nordwesten eine offentliche Verkehrsflache aus-
gewiesen werden, auf der eine zusétzliche Abbiegespur von der Autobahn A 445 angelegt
werden soll. Das Gelénde fiir das geplante FOC wird von der A 445, der B1, der L795 und
der A 44 umgeben. Der Geltungsbereich ist der folgenden Abb. 1.1 zu entnehmen.

Im Rahmen des Bauleitplanverfahrens sind die zu erwartenden Gerduschimmissionen
durch das FOC selbst (Anlagengerausche ) sowie die akustischen Auswirkungen durch
die zu erwartenden Mehrverkehre auf den StralRen im Umfeld des FOC zu berechnen und
zu beurteilen.

Dabei wird ein mégliches Betriebskonzept fir das FOC zugrunde gelegt, dass der beab-
sichtigten spateren Planung mdglichst nahe kommt. Dennoch sind in gewissem Umfange
Anderungen moglich, ohne dass jedoch véllig unterschiedliche Verhéltnisse zu erwarten
sind. Insofern wird die grundsatzliche Machbarkeit aufgezeigt, in den spateren Bauge-
nehmigungsverfahren wird die abschlie3ende Beurteilung erfolgen.

Aulerdem sind die im Rahmen der Ertiichtigung des Knotens B1 - Unnaer Str. - Anbin-
dung FOC notwendigen Umbaumalnahmen zu untersuchen und dahingehend zu prifen,
ob eine wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverord-
nung) vorliegt und ggf. Anspriiche auf Schallschutz ausgelost werden. Jedoch ist auch
hier die Planung noch nicht abgeschlossen, so dass der zum Zeitpunkt der Erstellung
dieses Berichts vorliegende Planungsstand die Basis der Untersuchung bildet.

Die ACCON Koéln GmbH wurde zu diesem Zweck von der JBR Outlet Werl GmbH (Vorha-
bentrager) beauftragt, die vorgenannten Untersuchungen durchzufiihren.

Die vorliegende Gutachterliche Stellungnahme dokumentiert die hierzu durchgefiihrten
Berechnungen und Beurteilungen.
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Abb. 1.1 Ubersicht und Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 117
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Entwurf des Bebauungsplans
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2 Grundlagen der Beurteilung

2.1 Vorschriften, Normen, Richtlinien, Literatur

Fur die Berechnungen und Beurteilungen wurden benutzt:

[1]  Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen,
Geréusche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz,
BImSchG) vom 15. Méarz 1974 (BGBI. | S. 721, 1193) in der Fassung der Bekanntmachung
vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), zuletzt gedndert durch Art. 1 G v. 2.7.2013 | 1943
(Nr. 34)

[2] Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Techni-
sche Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm) vom 26. August 1998 GMBI. 1998 S.
503

[3] Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV, 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036)

[4] Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung der Bekanntmachung v. 23.9.2004 | 2414, zuletzt
geandert durch 1 G v. 11.6.2013 | 1548 (Nr. 29)

[5] RLS 90 ,Richtlinie fur den Larmschutz an Stral3en“, Ausgabe 1990, Der Bundesminister fir
Verkehr

[6] DINISO 9613-2 E, ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien®, Teil 2: Allgemei-
nes Berechnungsverfahren, September 1997

[7]  DIN 4109, "Schallschutz im Hochbau", November 1989
[8] VDI 2720 E, Blatt 1, ,Schallschutz durch Abschirmung im Freien®, Februar 1991

[9] Parkplatzlarmstudie Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkplatzen,
Autohdéfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen, 6. Uberarb.
Aufl. 2007, Bayerisches Landesamt fir Umwelt

[10] Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraf3en in der Baulast des Bundes
(VLarmSchR 97), Ausgabe 1997

2.2 Planungsunterlagen

Folgende Unterlagen standen zur Verfigung:

[11] Entwurf des Bebauungsplan Nr. 116 ,Am Hellweg“ vom 13.03.2014, Biro BKR, Michael
Happe, Stadtplaner AKNW, Propsteistrale 80, 45239 Essen

[12] Vermesserplan, Biro Juchheim & Siedhoff Werl tiber Biro BKR

[13] Concept Design (Gestaltungskonzept), Architekturbliro Chapman Taylor, Diisseldorf vom
12.03.2014 wber Biro BKR

[14] Verkehrliche Untersuchung zur Ansiedlung eines Factory Outlet Centers (FOC) in Werl,
Biro IGS Ingenieurgesellschaft Stolz mbH, Neuss, Stand 02.09.2013
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[15] Angaben zu den Betriebsablaufen, Ladetatigkeiten, etc. (Bauherr)

[16] Angaben zu Kundenaufkommen auf den Parkplatzen, Lkw-Verkehre, Biiro IGS Ingenieurge-
sellschaft Stolz mbH, Neuss

[17] Auszug aus dem digitalen Stadtmodell der Stadt Werl, Stadt Werl (digital)
[18] Bebauungspléane Nr. 26 und Nr. 76 der Stadt Werl.

Eine Ortsbegehungen wurde vom Unterzeichner am 05.12.2012 durchgefihrt, die Pla-
nungsabsichten wurden detailliert dargelegt.

2.3 Gebietseinstufung und Richtwerte der TA Larm in der Umgebung des
Plangebiets

Nordlich und norddstlich des Plangebiets besteht Planungsrecht tber die Bebauungs-
plane Nr. 26 und Nr. 117 der Stadt Werl (Abb.2.3.1 und Abb.2.3.2). In diesen
Bebauungsplanen sind Allgemeine Wohngebiete (WA) sowie ein Flache fir Gemeinbedarf
mit der Zweckbestimmung Schule ausgewiesen. Lediglich das Haus Unnaer Str. Nr. 98
liegt in einer Grunflache. Der Schutzbedarf fir dieses Haus (8§ 35 BauGB) wird von der
Stadt Werl vergleichbar einem Mischgebiet angegeben.

In Abstimmung mit der Stadt Werl (Planungsamt) wird die Schule ebenfalls mit dem
Schutzbedarf WA berticksichtigt.

Fur Allgemeine Wohngebiete (WA) gelten folgende Richtwerte

tags 55 dB(A) und
nachts 40 dB(A)

und fur Mischgebiete (MI)

tags 60 dB(A) und
nachts 45 dB(A)

Der Beurteilungszeitraum ,tags” dauert von 6.00 Uhr bis 22.00 Uhr und betragt 16 Stun-
den. In der Nachtzeit ist die unglnstigste volle Stunde zu beurteilen.

Nach der Nummer 6.5 der TA Larm sind fur Allgemeine Wohngebiete fur die Zeiten von
6.00 bis 7.00 Uhr sowie von 20.00 bis 22.00 Uhr Gerausche mit einem Zuschlag von 6
dB(A) zu berticksichtigen, um der erhdhten Stérwirkung in diesen Zeiten Rechnung zu
tragen. Diese Regelung gilt fir Mischgebiete und Kerngebiete nicht.
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AuRerdem gilt gemaf der TA-Larm der Richtwert als Gberschritten, wenn wahrend der Ta-
geszeit ein einziges Gerauschereignis den Richtwert um mehr als 30 dB(A) und nachts
um mehr als 20 dB(A) Uberschreitet. Somit liegt eine Richtwertiiberschreitung in WA-Ge-
bieten vor, wenn z.B. einzelne Vorgange kurzzeitige Immissionspegel tags von mehr als
85 dB(A) und nachts von mehr als 60 dB(A) verursachen.

Weitere Gewerbegebiete sind in der Umgebung des geplanten FOC nicht vorhanden, so
dass keine Aufteilung der Richtwerte vorgenommen werden braucht.
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Abb.2.3.1 Auszug aus dem Bebauungsplan Nr. 26 der Stadt Werl
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Abb. 2.3.2 Auszug aus dem Bebauungsplan Nr. 76 der Stadt Werl

Zur Beurteilung der Gewerbelarmsituation wurden die in der folgenden Tabelle zusam-
mengestellten Immissionspunkte ausgewahlt, die auch m Lageplan in Abb. 2.3.3 eingetra-
gen sind.
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Tab. 2.3.1 Lage und Bezeichnung der Immissionspunkte mit Richtwerten der TA Larm

Lage und Bezeichnung

Immissionsrichtwerte

Gebietsausweisung tags nachts

dB(A) dB(A)
IP1 Whs. Unnaer Str. Nr. 98, §35 BauGB 60 45
IP2 Whs. Unnaer Str. Nr. 97, WA 55 40
IP3 Whs. Unnaer Str. Nr. 71, WA 55 40
IP 4 Hedwig-Dransfeld-Schule, entspr. WA 55 40
IP5 Whs. Buchenweg 28, WA 55 40
IP6 Whs. Buchenweg 21, WA 55 40

Nachtnutzungen sind nicht geplant. Insofern braucht der

nicht weiter betrachtet zu werden.

Beurteilungszeitraum ,nachts”
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Abb. 2.3.3 Lageplan mit Immissionspunkten
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3 Gerauschsituation auf dem Geldnde des FOC (Anlagengeréusche)

3.1 Betriebsbeschreibung des geplanten FOC

Das Gestaltungskonzept ist Abb. 3.1.1 zu entnehmen. Die Ladengeb&ude in Form von
Einzelgeschéaften (Reihenbebauung) gruppieren sich entlang zweier Ladenstral3en.

Nordwestlich und stdwestlich der Ladengebaude sind die Besucherparkplatze (insgesamt
ca. 1.404 Stellplatze) geplant. Die Mitarbeiter sollen auf ca. 245 Stellplatzen im Stdosten
untergebracht werden.

Auf der nordéstlichen Seite der Ladengebéaude sind Stellplatze fir die Lieferfahrzeuge (in
der Regel Transporter oder Klein-Lkw) vorgesehen (sog. service yard). Die Waren sollen
nach Auskunft des Planers von dort mittels Handwagen zu den einzelnen Geschéaften
transportiert werden, das Befahren der Ladenstral3en mit Kfz ist nicht vorgesehen. Ggf.
kénnen auch Waren auf der den Stellplatzen zugewandten Seite auf der stidwestlichen
Seite der Ladengebaude angeliefert werden (weiterer service yard).

Die Anbindung erfolgt Gber den bestehenden Knoten B1/ Unnaer Stral3e Uber eine pri-
vate AnbindungsstralRe. Die Verkehrsuntersuchung [14] zeigt, dass hierzu eine Ertlchti-
gung des Knotens erforderlich wird. Im Abschnitt 5 sind diese Planungen und die sich
daraus ergebenden Konsequenzen eingehend beschrieben.

Die Offnungszeiten sind in der Zeit von 9:00 oder 10:00 Uhr bis 20:00 Uhr geplant. Die
Warenanlieferungen sollen nicht vor 6:00 Uhr und nicht nach 22:00 stattfinden. Somit fallt
die gesamte Betriebszeit in die Tageszeit von 6:00 bis 22:00 Uhr, nachts herrscht daher
Betriebsruhe.

Im Sinne einer konservativen Betrachtung wird zur Sicherheit davon ausgegangen, dass
jeweils 5% aller Vorgange in die ruhebedurftigen Zeiten zwischen 6:00 Uhr und 7:00 Uhr
bzw. 20:00 Uhr bis 22:00 Uhr fallen (vergl. Abschnitt 2.3).
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3.2 Betriebszeiten und Fahrzeugaufkommen auf den Parkplatzen

Vom Biro IGS wurden in [14] die zu erwartenden Pkw-Zahlen an den einzelnen
Wochentagen prognostiziert. Demnach ist von folgenden Fahrzeugzahlen (pro Richtung)

auszugehen:
Fahrzeugaufkommen gesamt Uber alle Tage der Woche gemittelt: 2.330 Kfz/d
Fahrzeugaufkommen gesamt freitags: 2.744 Kfz/d
Fahrzeugaufkommen gesamt samstags: 3.986Kfz/d

Davon entfallen auf die Besucher

Uber alle Tage der Woche gemittelt: 2.070 Kfz/d
freitags: 2.484 Kfz/d
samstags: 3.726 Kfz/d

Fur die Mitarbeiter werden 190 Pkw pro Tag prognostiziert. Aul3erdem wird von ca. 70
Lieferfahrzeugen pro Tag ausgegangen.

Weiterhin sind 10 Stellplatze fur Busse an der westlichen Plangebietsgrenze vorgesehen.
Es wird davon ausgegangen dass, jeder Stellplatz von einem Bus belegt wird (insgesamt
20 Bewegungen pro Tag, 1 Bewegung in der ruhebeddrftigen Zeit).

Im Sinne einer konservativen Beurteilung wird der Samstag den Beurteilungen bezlglich
der Anlagengerausche zugrunde gelegt. Im Vorfeld der Planung kann nicht genau ange-
geben werden, wie die Stellplatze genau belegt werden. Erfahrungsgemal halten sich
viele Kunden jedoch mehrere Stunden im FOC auf, so dass zumindest samstags davon
auszugehen ist, dass auch alle Stellplatze weitgehend belegt werden. Fir die Beurteilung
werden die Fahrzeugstrome linear auf die zur Verfigung stehenden Parkierungsflachen
verteilt, so dass sich folgende Anteile ergeben:

In den folgenden Tabellen sind alle Bewegungen auf den einzelnen Stellplatzbereichen
zusammengefasst.
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Tab. 3.2.1 Fahrzeugaufkommen durch Besucher auf den einzelnen Stellflachen

Stellflachen Stpl. Anteil Pkw Bew.
PPL 001 - 128 Stpl. (Kunden) 128 9,1% 365 729
PPL 002 - 40 Stpl. (Kunden) 40 2,8% 114 228
PPL 003 - 136 Stpl. (Kunden) 136 9,7% 387 775
PPL 004 - 145 Stpl. (Kunden) 145 10,3% 413 826
PPL 005 - 136 Stpl. (Kunden) 136 9,7% 387 775
PPL 006 - 254 Stpl. (Kunden) 254 18,1% 724 1447
PPL 007 - 136 Stpl. (Kunden) 136 9,7% 387 775
PPL 008 - 206 Stpl. (Kunden) 206 14,7% 587 1174
PPL 009 - 135 Stpl. (Kunden) 135 9,6% 385 769
PPL 010 - 88 Stpl. (Kunden) 88 6,3% 251 501
Summe Besucher 1.404 100,0% 4.000 8.000

Tab. 3.2.2 Fahrzeugaufkommen durch Mitarbeiter

Stellflachen Stpl. Pkw Bew.

PPL 011 - 245 Stpl. (MA) 245 190 380

Tab. 3.2.3 Fahrzeugaufkommen durch Busse

Stellflachen Stpl. Busse Bew.
PPL 012 - 10 Stpl. (Busse) 10 10 20
PPL 013 - 10 Stpl. (Shuttle-Busse) 2 10 20

3.3 Lieferverkehr und Ladetatigkeiten

Wie bereits dargestellt wurde, sollen die Ladetéatigkeiten weitgehend manuell erfolgen.
Aus diesem Grund treten keine wesentlichen Gerdauschemissionen auf. Um dennoch die
Situation zur sicheren Seite zu betrachten, werden die Stellplatze auf den Ladezonen wie
Stellplatze groRBer Lkw beurteilt, so dass sich eine ausreichende Reserve nach oben
ergibt.
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Auf der Ladezone im 06stlichen Plangebiet werden 27 Stellplatze zur Verfigung gestellt.
Im Sinne einer konservativen Beurteilung wird davon ausgegangen, dass 20% des Liefer-
verkehrs in die ruhebedirftigen Zeiten falle.

Tab. 3.3.1 Fahrzeugaufkommen durch Lieferfahrzeuge

Stellflachen Stpl. Lkw Bew.

PPL 014 - 27 Stpl. (Ladezone) 27 70 140

3.4 Fahrstrecken

Die Lage der Fahrstrecken ist Abb. 3.1.1 zu entnehmen. FS 001 und FS 002 reprasentie-
ren die Gesamt-Ein- und Ausfahrten der Kundenstellplatze. Die Strecke FS 003 stellt die
Gesamt-Ein- und Ausfahrten der Mitarbeiterstellpléatze dar, FS 004 die Gesamtfahrstrecke
zu und von den Ladezonen, FS 005 die Bus-Ein- und Ausfahrten.

Die Fahrbeziehungen innerhalb der Parkplatze lassen sich kaum belastbar prognostizie-
ren, aus diesem Grund wird zu Berechnung das sogenannte zusammengefasste Berech-
nungsverfahren nach der Parkplatzlarmstudie [9] angewendet, das die Durchfahr- und
Suchverkehre durch pauschale Zuschlage beriicksichtigt. Entsprechend den in der Park-
platzlarmstudie beschriebenen Erhebungen ergeben sich durch das zusammengefasste
Berechnungsverfahren tendenziell etwas zu hohe Emissionspegel, so dass die Berech-
nungen auf der sicheren Seite liegen. In der Regel werden bei hohem Kundenaufkommen
die einfahrenden Fahrzeuge in freie Bereiche geleitet, so dass unnétige Suchverkehre
entfallen.



Bericht-Nr.: ACB 0913 - 406911 - 1032 Seite 20 QIENE[QJQ

4 Berechnung der Gerduschimmissionen

Zur Berechnung der Schallimmissionen wurde das EDV-Programm ,,CADNA/A", Version
4.3.144 eingesetzt. Es berlcksichtigt die einschlagigen Regelwerke. Die Ausbreitungsbe-
rechnungen erfolgen nach der TA Larm in Verbindung mit den Richtlinie DIN-ISO 9613-2.
Unter Berlcksichtigung der Pegelminderungen Uber den Abstand und durch Abschirmung
sowie der Pegelzunahme durch Reflexionen wurden an den Immissionspunkten die Be-
urteilungspegel bestimmt.

Hierzu wurde auf Basis der Planunterlagen zunéachst ein digitales Gelandemodell erstellt,
in dem die fur die Immissionssituation relevanten Schallquellen unter Bertcksichtigung
ihrer akustischen Eigenschaften nachgebildet werden.

Die Erfassung der Gerauschemissionen der einzelnen Schallquellen ist hierbei je nach Art
der Schallquelle unterschiedlich. Das verwendete Berechnungsprogramm unterscheidet
folgende Schallquellentypen:

- Punktquellen
- Linienquellen sowie
- senkrechte und waagerechte Flachenquellen

Die Darstellung der Schallquellen entsprechend diesen Typen hé&ngt von den Emissions-
und Immissionsbedingungen jeder Schallquelle unter Berlcksichtigung der im Abschnitt
2.1 genannten Normen und Richtlinien ab.

Die Emissionsansétze der Parkplatze beruhen auf dem Verfahren der Parkplatzlarmstudie
[9]. Die Berechnung der Fahrstrecken erfolgt konform zur Parkplatzlarmstudie nach den
RLS 90 [5].

Reflexionen an Gebauden wurden beriicksichtigt, wobei in der Regel ein Reflexionsverlust
von -1dB angenommen wird. Lediglich die Reflexionen an der Fassade, fur die der Mitte-
lungspegel bestimmt wird, bleiben unbericksichtigt (Richtlinienkonformitat).
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4.1 Emissionsparameter

4.2 Emissionsparameter der Stellplatze

Vorgesehen sind insgesamt ca. 1.404 Kundenparkplatze sowie ca. 245 Mitarbeiterpark-
platze bei einer Gesamtverkaufsflache von ca. 13.800 m?.

In der folgenden Tabelle sind die sich aus dem Berechnungsansatz der Parkplatzlarmstu-
die ergebenden Emissionsparameter des aufgefiuhrt. Nach der Parkplatzlarmstudie sind
die Zuschlage fur bestimmte Parkplatzarten (z. B. P&R-Parkplatze, Parkplatze an Ein-
kaufszentren, Gaststétten, usw.) zu bertcksichtigen, die die besonderen Verhéltnisse der
jeweiligen Parkplatze angemessen abbilden. Obwohl hier die Stellplatze im Wesentlichen
einem Einkaufszentrum zugeordnet sind, ist im vorliegenden Fall eher von einem
Park & Ride - Parkplatz auszugehen, da die bei Einkaufszentren sonst ublichen Ein-
kaufswagen (,Caddies®) mit ihren typischen Gerduschen nicht eingesetzt werden. Die
Kunden tragen die erstandenem Waren in Einkaufstiten zu lhren Fahrzeugen. Im Einzel-
nen ergeben sich folgende Emissionspegel:

Tab. 4.2.1 Emissionsparameter der Stellplatze

ID / Bezeichnung: PPL 001 - 128 Stpl. (Kunden)
Berechnungsverfahren zusammengefasstes Verfahren Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage
P&R, Besucher, Mitarbeiter
Art des Parkplatzes
Art der Fahrbahnoberflache Asphalt
BezugsgroRe B Zuschlag fur die Parkplatzart Kpa 0,0 dB(A)
Zuschlag fur Impulshaltigkeit K, 4,0 dB(A)
128 Stellplatze
Zuschlag fur Fahrbahnoberfl. Kstro 0,0 dB(A)
f (Stpl. pro BezgroRe): 1 Kp 5,2 dB(A)
Bewegungen N Lwi Lw
tags gesamt 729 /d 0,36 /h 88,8 dB(A)
tags auBerh. Ruhez. 693 /d 0,34 /h 88,6 dB(A) 89,4 dB(A)
tags innerh. Ruhez. 36 /d 0,02 /h 81,8 dB(A)
ung. Nachtstunde
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ID / Bezeichnung:

PPL 002 - 40 Stpl. (Kunden)

Berechnungsverfahren

zusammengefasstes Verfahren Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage

Art des Parkplatzes

P&R, Besucher, Mitarbeiter

Art der Fahrbahnoberflache Asphalt
BezugsgroRe B Zuschlag fur die Parkplatzart Kpa 0,0 dB(A)
Zuschlag fur Impulshaltigkeit K, 4,0 dB(A)
40 Stellplatze
Zuschlag fur Fahrbahnoberfl. Kstro 0,0 dB(A)
f (Stpl. pro BezgroRe): 1 Kp 3,7 dB(A)
Bewegungen N Lwi Lw
tags gesamt 228 /d 0,36 /h 82,3 dB(A)
tags auBerh. Ruhez. 217 /d 0,34 /h 82,0 dB(A) 82,9 dB(A)
tags innerh. Ruhez. 11/d 0,02 /h 75,3 dB(A)
ung. Nachtstunde

ID / Bezeichnung:

PPL 003 - 136 Stpl. (Kunden)

Berechnungsverfahren

zusammengefasstes Verfahren Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage

Art des Parkplatzes

P&R, Besucher, Mitarbeiter

Art der Fahrbahnoberflache Asphalt
BezugsgroRe B Zuschlag fur die Parkplatzart Kpa 0,0 dB(A)
Zuschlag fur Impulshaltigkeit K, 4,0 dB(A)
136 Stellplatze
Zuschlag fur Fahrbahnoberfl. Kstro 0,0 dB(A)
f (Stpl. pro BezgroRe): 1 Kp 5,3 dB(A)
Bewegungen N Lwi Lw
tags gesamt 775 /d 0,36 /h 89,1 dB(A)
tags auBerh. Ruhez. 736 /d 0,34 /h 88,9 dB(A) 89,7 dB(A)
tags innerh. Ruhez. 39/d 0,02 /h 82,1 dB(A)
ung. Nachtstunde

ID / Bezeichnung:

PPL 004 - 145 Stpl. (Kunden)

Berechnungsverfahren

zusammengefasstes Verfahren Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage

Art des Parkplatzes

P&R, Besucher, Mitarbeiter

Art der Fahrbahnoberflache Asphalt
BezugsgrofRe B Zuschlag fur die Parkplatzart Kpa 0,0 dB(A)
Zuschlag fur Impulshaltigkeit K, 4,0 dB(A)
145 Stellplatze
Zuschlag fir Fahrbahnoberfl. Kstro 0,0 dB(A)
f (Stpl. pro BezgroRe): 1 Kp 5,3 dB(A)
Bewegungen N Lwi Ly
tags gesamt 826 /d 0,36 /h 89,5 dB(A)
tags auBerh. Ruhez. 785 /d 0,34 /h 89,2 dB(A) 90,1 dB(A)
tags innerh. Ruhez. 41 /d 0,02 /h 82,5 dB(A)
ung. Nachtstunde
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ID / Bezeichnung:

PPL 005 - 136 Stpl. (Kunden)

Berechnungsverfahren

zusammengefasstes Verfahren Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage

Art des Parkplatzes

P&R, Besucher, Mitarbeiter

Art der Fahrbahnoberflache Asphalt
BezugsgroRe B Zuschlag fur die Parkplatzart Kpa 0,0 dB(A)
Zuschlag fur Impulshaltigkeit K, 4,0 dB(A)
136 Stellplatze
Zuschlag fir Fahrbahnoberfl. Kstro 0,0 dB(A)
f (Stpl. pro BezgroRe): 1 Kp 5,3 dB(A)
Bewegungen N Lwi Ly
tags gesamt 775 /d 0,36 /h 89,1 dB(A)
tags auBerh. Ruhez. 736 /d 0,34 /h 88,9 dB(A) 89,7 dB(A)
tags innerh. Ruhez. 39/d 0,02 /h 82,1 dB(A)
ung. Nachtstunde

ID / Bezeichnung:

PPL 006 - 254 Stpl. (Kunden)

Berechnungsverfahren

zusammengefasstes Verfahren Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage

Art des Parkplatzes

P&R, Besucher, Mitarbeiter

Art der Fahrbahnoberflache Asphalt
BezugsgroRe B Zuschlag fur die Parkplatzart Kpa 0,0 dB(A)
Zuschlag fur Impulshaltigkeit K, 4,0 dB(A)
254 Stellplatze
Zuschlag fur Fahrbahnoberfl. Kstro 0,0 dB(A)
f (Stpl. pro BezgroRe): 1 Kp 6,0 dB(A)
Bewegungen N Lwi Lw
tags gesamt 1447 /d 0,36 /h 92,5 dB(A)
tags auBerh. Ruhez. 1375/ 0,34 /h 92,3 dB(A) 93,1 dB(A)
tags innerh. Ruhez. 72/d 0,02 /h 85,5 dB(A)
ung. Nachtstunde

ID / Bezeichnung:

PPL 007 - 136 Stpl. (Kunden)

Berechnungsverfahren

zusammengefasstes Verfahren Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage

Art des Parkplatzes

P&R, Besucher, Mitarbeiter

Art der Fahrbahnoberflache Asphalt
BezugsgrofRe B Zuschlag fur die Parkplatzart Kpa 0,0 dB(A)
Zuschlag fur Impulshaltigkeit K, 4,0 dB(A)
136 Stellplatze
Zuschlag fir Fahrbahnoberfl. Kstro 0,0 dB(A)
f (Stpl. pro BezgroRe): 1 Kp 5,3 dB(A)
Bewegungen N Lwi Ly
tags gesamt 775 /d 0,36 /h 89,1 dB(A)
tags auBerh. Ruhez. 736 /d 0,34 /h 88,9 dB(A) 89,7 dB(A)
tags innerh. Ruhez. 39/d 0,02 /h 82,1 dB(A)
ung. Nachtstunde
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ID / Bezeichnung:

PPL 008 - 206 Stpl. (Kunden)

Berechnungsverfahren

zusammengefasstes Verfahren Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage

Art des Parkplatzes

P&R, Besucher, Mitarbeiter

Art der Fahrbahnoberflache Asphalt
BezugsgroRe B Zuschlag fur die Parkplatzart Kpa 0,0 dB(A)
Zuschlag fur Impulshaltigkeit K, 4,0 dB(A)
206 Stellplatze
Zuschlag fir Fahrbahnoberfl. Kstro 0,0 dB(A)
f (Stpl. pro BezgroRe): 1 Kp 5,7 dB(A)
Bewegungen N Lwi Ly
tags gesamt 1174 /d 0,36 /h 91,4 dB(A)
tags auBerh. Ruhez. 1115 /d 0,34 /h 91,2 dB(A) 92,0 dB(A)
tags innerh. Ruhez. 59 /d 0,02 /h 84,4 dB(A)
ung. Nachtstunde

ID / Bezeichnung:

PPL 009 - 135 Stpl. (Kunden)

Berechnungsverfahren

zusammengefasstes Verfahren Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage

Art des Parkplatzes

P&R, Besucher, Mitarbeiter

Art der Fahrbahnoberflache Asphalt
BezugsgroRe B Zuschlag fur die Parkplatzart Kpa 0,0 dB(A)
Zuschlag fur Impulshaltigkeit K, 4,0 dB(A)
135 Stellplatze
Zuschlag fur Fahrbahnoberfl. Kstro 0,0 dB(A)
f (Stpl. pro BezgroRe): 1 Kp 5,3 dB(A)
Bewegungen N Lwi Lw
tags gesamt 769 /d 0,36 /h 89,1 dB(A)
tags auBerh. Ruhez. 731/ 0,34 /h 88,8 dB(A) 89,7 dB(A)
tags innerh. Ruhez. 38/d 0,02 /h 82,1 dB(A)
ung. Nachtstunde

ID / Bezeichnung:

PPL 010 - 88 Stpl. (Kunden)

Berechnungsverfahren

zusammengefasstes Verfahren Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage

Art des Parkplatzes

P&R, Besucher, Mitarbeiter

Art der Fahrbahnoberflache Asphalt
BezugsgrofRe B Zuschlag fur die Parkplatzart Kpa 0,0 dB(A)
Zuschlag fur Impulshaltigkeit K, 4,0 dB(A)
88 Stellplatze
Zuschlag fir Fahrbahnoberfl. Kstro 0,0 dB(A)
f (Stpl. pro BezgroRe): 1 Kp 4,7 dB(A)
Bewegungen N Lwi Ly
tags gesamt 501 /d 0,36 /h 86,7 dB(A)
tags auBerh. Ruhez. 476 /d 0,34 /h 86,5 dB(A) 87,3 dB(A)
tags innerh. Ruhez. 25 /d 0,02 /h 79,7 dB(A)
ung. Nachtstunde
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ID / Bezeichnung:

PPL 011 - 245 Stpl. (MA)

Berechnungsverfahren

zusammengefasstes Verfahren Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage

Art des Parkplatzes

P&R, Besucher, Mitarbeiter

Art der Fahrbahnoberflache Asphalt
BezugsgroRe B Zuschlag fur die Parkplatzart Kpa 0,0 dB(A)
Zuschlag fur Impulshaltigkeit K, 4,0 dB(A)
245 Stellplatze
Zuschlag fir Fahrbahnoberfl. Kstro 0,0 dB(A)
f (Stpl. pro BezgroRe): 1 Kp 5,9 dB(A)
Bewegungen N Lwi Ly
tags gesamt 380 /d 0,10 /n 86,7 dB(A)
tags auBerh. Ruhez. 361/d 0,09 /h 86,5 dB(A) 87,3 dB(A)
tags innerh. Ruhez. 19/ 0,00 /h 79,7 dB(A)
ung. Nachtstunde

ID / Bezeichnung:

PPL 012 - 10 Stpl. (Busse), PPL 013 - 10 Stpl. (Shuttle-Busse)

Berechnungsverfahren

zusammengefasstes Verfahren Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage

Art des Parkplatzes

Autohof fur Lkw

Art der Fahrbahnoberflache Asphalt
BezugsgroRe B Zuschlag fir die Parkplatzart Kpa 14,0 dB(A)
10 Stellplatze Zuschlag fir Impulshaltigkeit K, 3,0dB(A)
Zuschlag fur Fahrbahnoberfl. Kswro 0,0 dB(A)
f (Stpl. pro BezgroRe): 1 Kp 0,0 dB(A)
Bewegungen N Lwi Lw
tags gesamt 20/d 0,13 /h 81,0 dB(A)
tags auRerh. Ruhez. 19/d 0,12 /h 80,7 dB(A) 81,6 dB(A)
tags innerh. Ruhez. 1/d 0,01 /h 74,0 dB(A)
ung. Nachtstunde

ID / Bezeichnung:

PPL 014 - 27 Stpl. (Ladezone) (20% innerhalb der Ruhezeit)

Berechnungsverfahren

zusammengefasstes Verfahren Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage

Art des Parkplatzes

Autohof fur Lkw

Art der Fahrbahnoberflache Asphalt
BezugsgrofRe B Zuschlag fir die Parkplatzart Kpa 14,0 dB(A)
7 Stellplatze Zuschlag fur Impulshaltigkeit K, 3,0 dB(A)
Zuschlag fur Fahrbahnoberfl. Kswro 0,0 dB(A)
f (Stpl. pro BezgroRe): 1 Kp 3,1dB(A)
Bewegungen N Lwi Lw
tags gesamt 140 /d 0,32 /h 92,6 dB(A)
tags auBerh. Ruhez. 112 /d 0,26 /h 91,6 dB(A) 94,6 dB(A)
tags innerh. Ruhez. 28 /d 0,06 /h 91,6 dB(A)
ung. Nachtstunde
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4.3 Emissionspegel der Fahrstrecken

Die Emissionen der Fahrstrecken werden gemalR der Parkplatzlarmstudie [9] nach den
RLS 90 [5] berechnet. Hierbei wird die Geschwindigkeit auf 30 km/h festgesetzt (vergl.
Anhang A 2). Die folgende Tabellen enthalten die entsprechenden Emissionspegel. Auf-
grund der zyklischen Organisation der Verkehrsfihrung wird jede Teilstrecke nur einmal
von jedem Fahrzeug befahren. Da auch fir die ndher zur Ausfahrt liegenden Stellflachen
immer die gesamte Fahrstecke berlcksichtigt wird erfolgt auch hier eine Beurteilung zur
sicheren Seite.

Tab. 4.3.1 Emissionspegel der Fahrstrecken

ID / Bezeichnung: FS_001, FS_002 Ein- und Ausfahrten Kunden-Stellplatze
Art der Fahrbahnoberflache ‘ Asphalt Kstro* 0,0 dB(A)
Bewegungen
Pkw Lkw Kfz M p D, Lm i

tags gesamt 4000 /d 70 /d 4070 /d 254,38 /h 172,0% -5,3 67,8 dB(A)
tags auBBerh. Ruhez. 3800 /d 67 /d 3867 /d 241,66 /h 1,7% -8,1 53,6 dB(A)
tags innerh. Ruhez. 200 /d 4/d 204 /d 12,72 /h 1,7% -8,1 46,8 dB(A)
ung. Nachtstunde 0/h 0/h 0/h 0,0%
Emissionspegel Lmet 54,4 dB(A) L't 73,6 dB(A) /m

Lngn Lw'n
ID / Bezeichnung: FS_003 Zufahrt MA-Stellplatze
Art der Fahrbahnoberflache Asphalt Kstro* 0,0 dB(A)

Bewegungen
Pkw Lkw Kfz M p Dy Lmgi

tags gesamt 190 /d o/ 190 /d 11,88 /h 0,0% -8,8 39,2 dB(A)
tags auBBerh. Ruhez. 181 /d o/ 181 /d 11,28 /h 0,0% -8,8 39,0 dB(A)
tags innerh. Ruhez. 10/d o/ 10/d 0,59 /h 0,0% -8,8 32,2 dB(A)
ung. Nachtstunde 0/h 0/h 0/h 0,0%
Emissionspegel Lmet 39,8 dB(A) Lw' 59,0 dB(A) /m

Lmen Lwhn
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ID / Bezeichnung: FS_004 Gesamtfahrstrecke Lieferzone
Art der Fahrbahnoberflache Asphalt Kstro* 0,0 dB(A)
Bewegungen
Pkw Lkw Kfz M p D, Lm i

tags gesamt o/ 70 /d 70 /d 4,38 |h 100,0% 5.4 47,9 dB(A)
tags aufBerh. Ruhez. 0/ 56 /d 56 /d 3,50 /h 100,0% -5,4 47,0 dB(A)
tags innerh. Ruhez. 0/ 14 /d 14 /d 0,88 /h 100,0% -5,4 47,0 dB(A)
ung. Nachtstunde 0/h 0/h 0/h 0,0%

L 50,0 dB(A Lw' 69,2 dB(A) /m
Emissionspegel mEt A) wt A)

I-m.E,n Lw'n
ID / Bezeichnung: FS_005 Gesamtfahrstrecke Busse
Art der Fahrbahnoberflache Asphalt Kstro* 0,0 dB(A)

Bewegungen
Pkw Busse Kfz M p D, Lm ei

tags gesamt o/ 20 /d 20 /d 1,25 /h 100,0% -5,4 42,5 dB(A)
tags auRBerh. Ruhez. 0/ 19 /d 19/d 1,19 /h 100,0% -5,4 42,3 dB(A)
tags innerh. Ruhez. 0/d 1M 1/ 0,06 /h 100,0% -5,4 35,5 dB(A)
ung. Nachtstunde 0/h 0/h 0/h 0,0%

L 43,1 dB(A Lw' 62,3 dB(A) /m
Emissionspegel mEt ) W't )

I-m,E,n I-W n

4.4 Beurteilung der Gerauschsituation an der Bestandsbebauung

Mit den in vorangegangenen Abséatzen dargestellten Ansatzen und Emissionspegeln fir
die einzelnen Quellen ergeben sich die in der folgenden Tab. 4.4.1 aufgefiihrten Immissi-
onspegel. Durch die gruppenweise energetische Addition einzelner Teilpegel lassen sich
die akustischen Auswirkungen bestimmter Emittentengruppen oder Betriebsvorgange
getrennt beurteilen.

Wie in Tab. 4.4.1 zu ersehen ist, sind in der Tageszeit auch an verkaufsstarken Tagen mit
den entsprechend hohen Ansétzen fir das Fahrzeugaufkommen keine unzulassigen Im-
missionspegel zu erwarten. Weder die Teilpegel einzelner Emittentengruppen, noch die
Gesamtpegel filhren zu Uberschreitungen der Richtwerte. Es sind daher noch Reserven
vorhanden, so dass auch ein deutlich hoheres Fahrzeugaufkommen tags noch nicht zu
Uberschreitungen der Richtwerte fiihrt. Besondere LarmschutzmaRnahmen sind daher
nicht erforderlich.
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Sollten die Ladenéffnungszeiten in die Zeit nach 20:00 Uhr ausgedehnt werden, jedoch
so, dass bis zum Beginn der Nachtzeit um 22:00 Uhr alle Fahrzeuge das Gelande verlas-
sen haben, so erhdht sich der Anteil der in die Ruhezeit fallenden Vorgénge. Angesichts
der hohen Reserven zwischen 6 dB(A) und 16 dB(A) bis zur Ausschopfung des jeweiligen
Richtwertes von 60 dB(A) bzw. 55 dB(A) sind auch in diesem Fall keine unzuldssigen
Immissionspegel zu erwarten.
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Tab. 4.4.1 Teil- und Gesamtimmissionspegel der Anlagengerédusche tags

Quelle IP1 P2 IP3 P4 IP5 IP 6

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Fahrstrecken 44 45 46 47 47 44
Pkw 42 44 44 46 44 40
Lkw / Busse 38 40 40 42 43 42
Kfz-Stellflachen 35 37 40 43 42 39
Kunden 35 37 40 43 42 38
Mitarbeiter 19 20 21 22 21 19
Busse 20 21 23 25 24 18
Lieferzone 16 17 18 21 25 31
Gesamtpegel 44 46 47 49 48 45
Richtwert 60 55 55 55 55 55
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4.5 Beurteilung maoglicher Spitzenpegel

Grundsatzlich sind nach der TA Larm auch Einzelereignisse zu beurteilen. In Allgemeinen
Wohngebieten dirfen einzelne kurzzeitige Schallereignisse den Tagesrichtwert um nicht
mehr als 30 dB(A) Uberschreiten. Somit ist der Nachweis zu flhren, dass die Maximalpe-
gel tags 85 dB(A) nicht tUberschreiten.

Die hochsten Einzelereignisse sind bei Lkw-Fahrten im Bereich der Ladezone zu erwar-
ten. In der Parkplatzlarmstudie [9] werden fir Lkw mittlere Spitzenpegel von
Lwmax = 112 dB(A) genannt. Ausbreitungsberechnungen liefern bei entsprechenden Emis-
sionen auf den Lkw-Fahrstrecken maximale Immissionspegel < 65 dB(A) am nachstgele-
genen IP 5, so dass keine unzulassigen Spitzenpegel zu beflirchten sind.
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5 Beurteilung der Gerauschsituation durch die Zunahme des Verkehrs
auf 6ffentlichen StraRen (Nummer 7.4 der TA Larm)

5.1 Regelungen der TA Larm

Gemal Nr. 7.4 der TA Larm sind die Gerauschimmissionen des An- und Abfahrtverkehrs
auf offentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 Metern von dem Be-
triebsgrundstiick zu bestimmen und zu beurteilen. Ggf. sind organisatorische MaflRnahmen
zu treffen, um die Gerduschimmissionen zu vermindern. In Nr. 7.4 der TA Larm heil3t es:

Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf o6ffentlichen Verkehrsflachen in einem
Abstand von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstiick in Gebieten nach
Nummer 6.1 Buchstaben c¢ bis f (Anm.: Kerngebiete, Mischgebiete, Allgemeine
Wohngebiete, Reine Wohngebiete, Kurgebiete, Krankenh&user, Pflegeanstalten)
sollen durch MaRnahmen organisatorischer Art soweit wie moglich vermindert wer-
den, soweit

- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fur den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB (A) erh6hen,

- keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)
erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

Wenn alle drei Kriterien des Punktes 7.4 der TA Larm erfillt sind, sollen soweit wie mog-
lich organisatorische MafRnahmen durchgefiihrt werden, um die La&rmeinwirkung zu sen-
ken.

52 Verkehrsaufkommen auf offentlichen StralRen

Den Berechnungen liegen die in den in den folgenden Tabellen aufgefiihrten Verkehrs-
daten und die sich daraus ergebenden Emissionsparameter zugrunde. Die Bedeutung der
einzelnen Formelzeichen ist dem Anhang A 1 zu dieser Gutachterlichen Stellungnahme
zu entnehmen.

Vom Biro IGS [14] wurden die Verkehrsmengen auf den Stral3en in der Umgebung fir
den Statusquo und den Prognosefall ermittelt. Die folgenden Tabellen enthalten die ent-
sprechenden Emissionsparameter (vergl. Anhang A1) der RLS 90 aufbereiteten Ver-
kehrsaufkommen.
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Die Zuordnung der StraRenabschnitte kann Abb. 5.2.1 enthommen werden.

Tab.5.2.1 Verkehrsaufkommen - Analysefall

1 A 445* 16.200 931 161 13,7% 22,5%
2 A 445* 19.300 1.113 192 11,0% 18,1%
3 B1~* 13.600 779 136 5,5% 6,9%
4 B1 13.000 744 136 3,0% 4,1%
5 B1 13.100 753 138 2,1% 2,8%
6 B1~* 8.600 492 86 5,7% 7,1%
7 B1~* 7.200 416 72 6,6% 9,3%
8 B1* 6.100 348 61 5,8% 7,3%
9 L 732* 7.300 422 65 4,5% 5,7%
10 Rampe Ost 3.800 221 35 5,4% 7,5%
11 Rampe West 3.800 223 35 4,7% 6,5%
13 Unnaer Strale 5.800 335 53 1,5% 2,1%

* Ubernahme der verkehrlichen Kennwerte aus der StraRenverkehrszahlung 2010 (SVZ)

Tab.5.2.2 Verkehrsaufkommen - Prognosefall

1 A 445* 18.200 969 161 14,0% 22,7%
2 A 445* 25.900 1.263 192 10,6% 16,5%
3 B1~* 13.800 792 136 5,6% 7,5%
4 Bl 14.700 850 136 5,5% 7,4%
5 B1 16.300 953 138 3,8% 5,2%
6 B1~* 9.200 530 86 5,6% 7,5%
7 B1~* 7.800 454 72 6,5% 9,0%
8 B1* 6.300 361 61 5,9% 7,9%
9 L 732* 7.700 447 65 4,5% 6,0%
10 Rampe Ost 5.300 315 35 8,5% 12,6%
11  Rampe West 5.300 316 35 7,5% 10,8%
13  Unnaer Stral3e 6.000 347 54 1,6% 2,2%
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Die Abschnitte 8 und 9 liegen mehr als 500 m von geplanten FOC entfernt und brauchen
daher nicht mehr nach der Nummer 7.4 der TA Larm beriicksichtigt zu werden.

o
M-'_.?

A

L

5

A4TEA037 201450

Abb.5.2.1 Zuordnung der Stral3enabschnitte

5.3 Emissionspegel durch den Stralenverkehr

Verkehrslarmimmissionen werden allgemein nach den RLS 90 (Richtlinien fir Larmschutz
an Straf3en) [5] berechnet. In diesem Regelwerk ist das Verfahren detailliert beschrieben,
so dass hier nur eine kurze Erlauterung erfolgt (vergl. auch A 1).
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Nach diesem Verfahren werden zunachst Emissionspegel in Abhangigkeit des Verkehrs-
aufkommens und des StraRenzustandes berechnet, aus denen unter Berlicksichtigung
des Gelandes die Immissionspegel an bestimmten Immissionspunkten ermittelt werden.

Aus dem malgeblichen stindlichen Verkehrsaufkommen M und dem prozentualen Lkw-
Anteil p werden die Emissionspegel L, g berechnet, die unter standardisierten Bedingun-
gen die Gerauschsituation in 25 m Abstand zu einem Fahrstreifen beschreiben. Dabei
erfolgen die Berechnungen getrennt nach Tageszeit (6.00 Uhr bis 22.00 Uhr) und Nacht-
zeit (22.00 Uhr bis 6.00 Uhr). Der Emissionspegel L g ist der Basiswert der Larmberech-
nungen, aus dem der Beurteilungspegel L, berechnet wird.

Wie aus Tab. 5.2.1 und Tab. 5.3.2 zu ersehen ist, andern sich die Emissionspegel im
Prognosefall gegeniiber der Ist-Situation nur wenig. Ursachlich ist das bereits zur Zeit
recht hohe Verkehrsaufkommen. Die prognostizierten zusatzlichen Pkw-Fahrten des
Quell- und Zielverkehrs auf die Parkplatze vermischen sich sehr schnell mit den Ubrigen
Verkehren, so dass allein dadurch das zweite Kriterium nach der Nummer 7.4 der
TA Larm nicht zutrifft. Weiterhin kénnen im Bereich der Wohnbebauung entlang der Ab-
schnitte 6 und 7 keine Pegelerhhungen um 3 dB(A) auftreten, da die Emissionspegel der
dort pegelbestimmenden StralRenabschnitte nur um weniger als 1 dB(A) zunehmen. Die
Pegel liegen insgesamt deutlich unter 70 dB(A).

Aus diesem Grund sind keine organisatorischen MalRBhahmen zur Larmminderung gemaf
der Nummer 7.4 der TA Larm notwendig.

Die Situation in der Umgebung des Knotens B 1 / Unnaer Str / FOC-Zufahrt wird im Ab-
schnitt 6 gesondert behandelt.
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Tab. 5.3.1 Verkehrsaufkommen und Emissionsparameter der StralRenabschnitte - Analyse

M, Mn Pt Pn Vpkw Vikw Lmet Lm.En
Bezeichnung ID
/h /h % % km/h km/h | dB(A) | dB(A)
A 445 - Rtg. Sud - Q1 - Analyse STR_101.1 466 81 13,7 22,5 100 80 67,2 60,8
A 445 - Rtg. Nord - Q1 - Analyse STR_101.2 466 81 13,7 22,5 100 80 67,2 60,8
A 445 - Rtg. Sud - Q2 - Analyse STR_102.1 557 96 11,0 18,1 100 80 67,5 61,0
A 445 - Rtg. Nord - Q2 - Analyse STR_102.2 557 96 11,0 18,1 100 80 67,5 61,0
B1 - Rtg. West - Q3 - Analyse STR_103.1 390 68 5,5 6,9 70 70 62,3 55,2
B1 - Rtg. Ost - Q3 - Analyse STR_103.2 390 68 55 6,9 70 70 62,3 55,2
B1 - Rtg. West - Q4 - Analyse STR_104.1 372 68 3,0 4,1 70 70 61,0 54,1
Bl - Rtg. Ost - Q4 - Analyse STR_104.2 372 68 3,0 4,1 70 70 61,0 54,1
B1 - Rtg. West - Q5 - Analyse STR_105.1 377 69 2,1 2,8 70 70 60,6 53,6
B1 - Rtg. Ost - Q5 - Analyse STR_105.2 377 69 2,1 2,8 70 70 60,6 53,6
B1 - Rtg. West - Q6 - Analyse STR_106.1.1 246 43 5,7 7,1 100 80 62,8 55,6
B1 - Rtg. West - Q7 - Analyse STR_106.1.2 246 43 5,7 7,1 70 70 60,4 53,3
B1 - Rtg. Ost - Q6 - Analyse STR_106.2.1 246 43 5,7 7,1 100 80 62,8 55,6
B1 - Rtg. Ost - Q6 - Analyse STR_106.2.2 246 43 57 7,1 70 70 60,4 53,3
B1 - Rtg. West - Q7 - Analyse STR_107.1 208 36 6,6 9,3 70 70 60,0 53,2
B1 - Rtg. Ost - Q7 - Analyse STR_107.2 208 36 6,6 9,3 100 80 62,3 55,3
Rampe Ost - ab - Analyse STR_110.1 111 18 54 7,5 100 80 59,3 51,8
Rampe Ost - auf - Analyse STR_110.2 111 18 54 7,5 100 80 59,3 51,8
Rampe West - auf - Analyse STR_111.1 112 18 4,7 6,5 100 80 59,1 51,5
Rampe West - ab - Analyse STR_111.2 112 18 4,7 6,5 100 80 59,1 51,5
Unnaer Str. - Rtg. Sud - Analyse STR_113.1 168 27 15 2,1 50 50 54,2 46,6
Unnaer Str. - Rtg. Nord - Analyse STR_113.2 168 27 15 2,1 50 50 54,2 46,6
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Tab. 5.3.2 Verkehrsaufkommen und Emissionsparameter der Stral3enabschnitte - Prognose-Situation

Mt Mn pt pn Vpkw Vikw I—m,E,t I-m,E,n dI—m,E,t dI—m,E,n
Bezeichnung ID
/h /h % % km/h | km/h | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
A 445 - Rtg. Sud - Q1 - Prognose STR_201.1 485 81 14,0 22,7 100 80 67,4 60,9 0,2 0,1
A 445 - Rtg. Nord - Q1 - Prognose STR_201.2 485 81 14,0 22,7 100 80 67,4 60,9 0,2 0,1
A 445 - Rtg. Sud - Q2 - Prognose STR_202.1 632 96 10,6 16,5 100 80 68,0 60,8 0,5 -0,2
A 445 - Rtg. Nord - Q2 - Prognose STR_202.2 632 96 10,6 16,5 100 80 68,0 60,8 0,5 -0,2
B1 - Rtg. West - Q3 - Prognose STR_203.1 396 68 5,6 7,5 70 70 62,4 55,4 0,1 0,2
B1 - Rtg. Ost - Q3 - Prognose STR_203.2 396 68 5,6 7,5 70 70 62,4 55,4 0,1 0,2
B1 - Rtg. West - Q4 - Prognose STR_204.1 425 68 55 7,4 70 70 62,7 55,4 1,7 1,3
B1 - Rtg. Ost - Q4 - Prognose STR_204.2 425 68 5,5 7,4 70 70 62,7 55,4 1,7 1,3
B1 - Rtg. West - Q5 - Prognose STR_205.1 477 69 3,8 5,2 70 70 62,4 54,7 1,8 11
B1 - Rtg. Ost - Q5 - Prognose STR_205.2 477 69 3,8 52 70 70 62,4 54,7 1,8 11
B1 - Rtg. West - Q6 - Prognose STR_206.1.1 265 43 5,6 7,5 100 80 63,1 55,7 0,3 0,1
B1 - Rtg. West - Q6 - Prognose STR_206.1.2 265 43 5,6 7.5 70 70 60,7 53,4 0,3 0,1
B1 - Rtg. Ost - Q6 - Prognose STR_206.2.1 265 43 5,6 7,5 100 80 63,1 55,7 0,3 0,1
B1 - Rtg. Ost - Q6 - Prognose STR_206.2.2 265 43 5,6 7,5 70 70 60,7 53,4 0,3 0,1
B1 - Rtg. West - Q7 - Prognose STR_207.1 227 36 6,5 9,0 70 70 60,3 53,1 0,3 -0,1
B1 - Rtg. Ost - Q7 - Prognose STR_207.2 227 36 6,5 9,0 100 80 62,7 55,2 0,4 -0,1
Rampe Ost - ab - Prognose STR_210.1 158 18 8,5 12,6 100 80 61,5 52,8 2,2 1,0
Rampe Ost - auf - Prognose STR_210.2 158 18 8,5 12,6 100 80 61,5 52,8 2,2 1,0
Rampe West - auf - Prognose STR_211.1 158 18 7,5 10,8 100 80 61,3 52,4 2,2 0,9
Rampe West - ab - Prognose STR_211.2 158 18 7,5 10,8 100 80 61,3 52,4 2,2 0,9
Unnaer Str. - Rtg. Sud - Prognose STR_213.1 174 27 1,6 2,2 50 50 54,4 46,7 0,2 0,1
Unnaer Str. - Rtg. Nord - Prognose STR_213.2 174 27 1,6 2,2 50 50 54,4 46,7 0,2 0,1
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6 Auswirkungen durch den Umbau den Knotens B 1/ Unnaer Str / FOC-
Zufahrt
6.1 Planung zur Ertichtigung des Knotens

Die Ergebnisse der verkehrlichen Untersuchung [14] zeigen, dass der Knoten in der
bisherigen Form die zu erwartenden Verkehrsmengen nicht bewaltigen kann. In der Zu-
sammenfassung heil3t es:

,Um eine mindestens ausreichende Verkehrsqualitat am Knotenpunkt B 1/ Un-
naer StralRe / Zufahrt FOC erreichen zu kdnnen, ist neben einer Signalisierung des Kno-
tenpunktes auch ein Umbau mit der Anordnung weiterer Fahrstreifen notwendig. Aul3er-
dem wird vorgeschlagen, in der westlichen Anschlussstelle Werl-Zentrum einen zweiten
Rechtsabbiegefahrstreifen anzuordnen, welcher am Knotenpunkt B 1/ Zufahrt FOC in
einen freilaufend neben einer Dreiecksinsel geflhrten Rechtsabbiegefahrstreifen Uber-
geht.”

Vom Biro IGS wurde daher die Planung fir einen LSA-geregelten Knoten erarbeitet.
Hierzu soll auf der B1 aus Richtung Osten ein separater Linksabbiegefahrstreifen, aus
Richtung Westen soll ein separater Rechtsabbiegefahrstreifen angelegt werden. Weiterhin
sollen zwei separate Linksabbiegefahrstreifen in der Anbindung des FOC sowie auf der
B 1 in Fahrtrichtung Westen zwei Geradeausfahrstreifen eingerichtet werden.

Unter der Annahme, dass 60 % der Kunden des FOC uber die siuidliche A 445 anreisen
ist, um Rickstaus zu vermeiden, in der westlichen Anschlussstelle Werl-Zentrum ein
zweiter Rechtsabbiegefahrstreifen geplant, der am Knotenpunkt B 1 / Zufahrt FOC in ei-
nen freilaufend neben einer Dreiecksinsel gefiihrten Rechtsabbiegefahrstreifen tbergeht.
Zusatzlich ist die Errichtung einer LSA notwendig. Abb. 6.1 zeigt die Planung im Detail.
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Abb. 6.1 geplanter Umbau des Knotens B1 / Unnaer Str. / FOC-Anbindung
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rot:
blau:

Bestand
Planung

Abb. 6.2

Uberlagerung Bestand und Planung
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6.2 Grenzwerte nach der 16. BImSchV

Fur die Bestandsbebauung im Bereich des existierenden Knotens gelten die Festsetzun-
gen des Bebauungsplans Nr. 26 der Stadt Werl (Abb. 2.3.1). Dort ist mit Ausnahme des
Hauses Unnaer Str. Nr. 98 WA festgesetzt. Fir das Haus Nr. 98 ist der Schutzbedarf ei-
nes Mischgebiets anzusetzen (vergl. Abschnitt 2.3).

Nach § 2 der 16. BImSchV sind im Falle eines Neubaus oder einer wesentlichen Ande-
rung folgende Grenzwerte einzuhalten:

Fur Mischgebiete gelten folgende Grenzwerte:

tags 64 dB(A) und
nachts 54 dB(A)

und fur Allgemeine Wohngebiete:

tags 59 dB(A) und
nachts 49 dB(A)

Zu beachten ist, dass sich diese Grenzwerte auf den neuen (bzw. geanderten Verkehrs-
weg) beziehen, die bestehenden Verkehrswege (hier z.B. die A 445) sind von der Beurtei-
lung ausdricklich ausgeschlossen.

6.3 Beurteilungskriterien nach der 16. BImSchV

In der amtlichen Begriindung zur 16. BImSchV wird ausgefihrt:

Fur die Beurteilung nach § 1 Abs. 2, ob eine wesentliche Anderung vorliegt, sowie fir die
Bemessung des Schallschutzes nach § 2 ist ausschlie3lich der Beurteilungspegel des von
dem neu zu bauenden oder zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms
malfigeblich.

Die VLarmSchR 97 [10] fiihrt unter Nummer 10.1 - Bau und wesentliche Anderung - aus:

(2) Esistnach 81 Abs. 2 Satz 1 und Satz 2 der 16. BImSchV nur auf die zusatzlich
durch den neu gebauten oder wesentlich gednderten Verkehrsweg verursachten
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Immissionen abzustellen (BR-DrS. 661/89 (Beschluss),1). Eine Uberlagerung der
Beurteilungspegel mehrerer Verkehrswege wird bei der Ermittlung der An-
spruchsberechtigung auch nicht bertcksichtigt, wenn Gegenstand einer Plan-
feststellung oder einer Plangenehmigung der Bau eines Verkehrsweges und - als
notwendige FolgemaRnahme - die Anderung eines anderen Verkehrsweges sind

Ein StralRenneubau im Sinne der 16. BImSchV erfolgt nicht, da die bestehende Einfahrt
nach Suden ertlchtigt und zur Zufahrt ausgebaut wird (Abb. 1.2). Auch durchgehende
neue Fahrstreifen gemaR § 1 Abs. 2 Satz 1 sind nicht geplant'. Die AnbindungsstraRRe
innerhalb des SO-Gebiets ist als Anlagengerdusch gemaR der TA LArm zu beurteilen
(Eine Beurteilung nach der TA L&arm ist generell strenger als nach der 16. BImSchV).

Somit ist zu beurteilen, ob der vorgesehene ,erhebliche bauliche Eingriff* (Verbreiterung
der Fahrbahn der B 1, Anlegen des Rechtsabbiegers von der A 445), Anschluss an die
PrivatstralRe eine ,wesentliche Anderung“ nach §1 Absatz 2 der 16. BImSchV ausldst.

In den Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstralen in der Baulast des
Bundes (VLarmSchR 97) [10] sind Kriterien fUr die sogenannten ,erheblichen baulichen
Eingriffe aufgefiihrt, die die Grundvoraussetzungen fir die Anwendung der 16 .BImSchV
bilden:

Beispiele fur erhebliche bauliche Eingriffe:

e Bau von Anschlussstellen,
e Bau von Ein- und Ausfadelungsstreifen sowie von Abbiegestreifen,
e Bau von Zusatzfahrstreifen oder Mehrzweckfahrstreifen,

e Bau von Standstreifen, Bau von Radwegen, Bau von Fahrstreifen fur zusatzli-
che Fahrbeziehungen im Bereich planfreier Knotenpunkte,

e deutliche Fahrbahnverlegung durch bauliche MaRhahmen,

o deutliche Verénderung der Hohenlage einer Stral3e (z.B. kreuzungsfreier Um-
bau).

Beispiele fur nicht "erhebliche bauliche" Eingriffe:

e Bau von Lichtsignalanlagen, Schilderbriicken, Verkehrsbeeinflussungsanlagen
etc.,

¢ Ummarkierungen (z.B. zur Schaffung zusatzlicher Fahrstreifen),

e Grunderneuerung sowie Erneuerung der Fahrbahnoberflache im StralRenquer-
schnitt,

e Bau von Verkehrsinseln,

unter einem ,durchgehenden Fahrstreifen® ist ein zwischen zwei Knoten einer offentlichen Stral3e liegender
Fahrstreifen zu verstehen
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e Bau von Haltebuchten,

e Bau von Larmschutzwanden und -wallen.

Die Malinahmen an der Unnaer Str. beschranken sich im Wesentlichen auf Ummarkie-
rungen und das Versetzen der Verkehrsinsel. Somit ist letztlich nur die B 1 einschlief3lich
des geplanten Rechtsabbiegers zu betrachten. Abb. 6.2 zeigt in der Uberlagerung die Be-
standssituation (rot) und die Planung (blau).

6.4 Lage der Fahrstreifen zur Berechnung des Mittelungspegels

Die Lage der &ufReren Fahrstreifen ist jeweils mal3gebend fir die Berechnung der Ver-
kehrslarmimmissionen. In den RLS 90 [5], die nach der 16. BImSchV zwingend als
Berechnungsverfahren vorgeschrieben sind, sind auf der Seite 13 im Bild 10 Prinzipskiz-
zen enthalten, die die Festlegung der Fahrstreifen in komplexeren Situationen erlautern
sollen. Demnach sollen die &uf3eren Fahrstreifen auf die Abbiegespuren gelegt werden,
zusatzliche Linienquellen auf den Abbiegespuren sind nicht vorgesehen. Die folgende
Abb. 6.4.1 der untersten Skizze zeigt dies beispielhaft.

! | H Kreuzung mit Abbiegespuren
P ! (Bezugsachsen werden
s | verschwenkt)
H 1 : L
i (| .
- !
| !
—_—-r : \'\_\E
P
N
b

Abb.6.4.1 Fahrstreifen nach RLS 90

Die Lagen der nach den RLS 90 zu bertcksichtigenden Punkte zur Bestimmung des Zu-
schlages fur die erhdhte Stérwirkung von lichtzeichengeregelte Kreuzungen zeigt
Abb. 6.4.2) MaRRgeblich sind die Schnittpunkte der auf3eren Fahrstreifen und nicht die rea-
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len Standorte der LZA. Der Zuschlag betragt bis zu einem Abstand von 40 m 3 dB(A), bis
zu 70 m 2 dB(A) und bis zu 100 m 1 dB(A).

Autobahn

2 - streifige
StraBe

.... maBgebender Immissionsort

... Abstand zwischen Immissionsort
und Bezugsachsenschnittpunkt

_|_

Sk

@ ... Bezugsachsen - Nummer

@® ... maBgebender Bezugsachsenschnittpunkt

Abb. 6.4.2 Skizze zur Erlauterung der Bestimmung des Zuschlages fir die
erhohte Storwirkung von Lichtzeichen geregelten Kreuzungen
nach RLS 90

6.5 Wesentliche Anderung aufgrund einer Pegelzunahme

Neben der den in 8 1 Abs. 2 Satz 1 genannten Kriterien fiir eine wesentliche Anderung
(Neubau, zusatzliche durchgehende Fahrstreifen) kann eine Anderung aufgrund eines
erheblichen baulichen Eingriffs wesentlich sein, wenn

eine Pegelerhdhung um 3 dB(A) auftritt und die Grenzwerte Uberschritten werden
oder

eine Pegelerhdhung auftritt und die Beurteilungspegel 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A)
nachts erreichen

oder
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wenn bereits 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) im Prognose-0-Fall erreicht werden und eine
Pegelerhéhung auftritt.

Der Prognose-0-Fall unterstellt dabei das prognostizierte Verkehrsaufkommen auf den
bestehenden StralRen. Die VLSchR97 flihren dazu unter der Nummer 10.5 aus:

Ursachlichkeit des Eingriffs fur die LArmsteigerung

Fur LarmschutzmaBnahmen nach 81 Abs.2 Satzl Nr.2 und Satz2 der
16. BImSchV ist erforderlich, dass der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Larms erhoht wird. Die Erhdhung des
Beurteilungspegels ist (nur) von Bedeutung, wenn sie auf den erheblichen bauli-
chen Eingriff zurtckzufihren ist; d.h. die Larmsteigerung muss ihre Ursache aus-
schlieB3lich in der baulichen MaRnhahme haben. Der Einfluss der allgemeinen
Verkehrsentwicklung, fir die der bauliche Eingriff nicht ursachlich ist, ist zu neut-
ralisieren (vgl. OVG Munster, Urteil vom 20.12.1985 - 9 A 719/83 - NJW 1986,
2657 ff; BVerwG, Beschluss vom 4.10.1991 - 4 B 162/91 - unverotffentlicht). Der
zu erwartende Beurteilungspegel ist somit jeweils flr denselben Prognosezeit-
punkt fir den Zustand mit und fir den Zustand ohne baulichen Eingriff zu be-
stimmen. Fur die larmtechnische Berechnung ist die der Stral3enplanung zu
Grunde gelegte Prognose heranzuziehen. Die Differenz der beiden Beurteilungs-
pegel ergibt die Pegelerh6hung aus dem baulichen Eingriff.

Ob die bestehende StralRe das prognostizierte Verkehrsaufkommen tatsachlich aufneh-
men kann, wird demnach nicht geprft.

Fur das Vorliegen einer wesentlichen Anderung mit ggf. Anspruch auf Larmvor-
sorge ,dem Grunde nach® ist auf jeden Fall eine Pegelerh6hung durch den bauli-
chen Eingriff erforderlich. Liegt keine Pegelerh6hung vor, so sind die Vorausset-
zungen weder fiir eine wesentlichen Anderung noch auf Larmvorsorge gegeben.
Auch eine Grenzwertliberschreitung alleine I6st keinen Anspruch auf La&rmvorsorge
»dem Grunde nach” aus.

6.6 Ausdehnung des Larmschutzbereiches nach VLa&rmSchR 97

Die Beurteilung wird entsprechend den Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bun-
desfernstralRen in der Baulast des Bundes (VLa&rmSchR 97 [10]) durchgefiihrt. Dort heif3t
es unter ,X. Ausdehnung des Larmschutzbereiches"”
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(1) Die Notwendigkeit von LarmschutzmalRnahmen ist Gber den Neubau- bzw. Aus-
bauabschnitt (z.B. Planfeststellungsabschnitt) hinaus fur den Bereich zu prifen,
auf den der vom Verkehr im Bauabschnitt ausgehende Larm ausstrahlt.

Dabei ist zu beachten:

bei der Ermittlung des Beurteilungspegels im Bauabschnitt wird die volle
Verkehrsstarke (Verkehrsbelastung des Bauabschnittes und des sich anschlie-
Benden, baulich nicht verédnderten Bereichs) zugrunde gelegt;

fur die Ermittlung des Beurteilungspegels des vorhandenen, baulich nicht
geadnderten Bereichs ist jedoch nur die Verkehrsbelastung des Bauabschnitts
maf3geblich, die Verkehrsbelastung des sich anschliel3enden, baulich nicht ge-
anderten Bereichs der vorhandenen Stral3e ist aulRer Acht zu lassen, d.h. mit Null
anzusetzen.

(2) Fur die Dimensionierung der Larmschutzmafnahmen sind wieder beide Ab-
schnitte mit ihrer vollen Verkehrsstarke zu bericksichtigen

Die folgende Abb. 6.6.1 zeigt diese Vorgehensweise schematisch.

©
=
5
E .
vorhandene StraBe <! Ausbauabschnitt
= RIS
Immissionsbereich '{Ul“i [ | | ” .
1~V
|l

Ahzchnittzweize Berechrnung desz Beurteilungsz-

pegels [lzophone], wobei nur die Yerkehrsbe-

lastung des Ausbauabschnittes zu benicksichli- = == =— =— == — —— == === == =

gen izt Die Yerkehrzbelaztung der vorhande- 43 dB (A)

nen Strabe izt mit Hull anzusetzen. Berechnung des Beurteilungzpegels [|zophone)
mit der vollen Yerkehraztarke [Auzbauabzchiitt
und warhandene Strabe)

Abb.6.6.1 Berechnung entlang des Ausbauabschnitts gemafn VLarmSchR 97
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6.7 Ergebnisse der Berechnungen

Durch Uberschlagige Berechnungen zur sicheren Seite wurde vorab ermittelt, an welchen
Hausern potentiell die Anspruchsvoraussetzungen auf Larmschutz dem Grunde nach er-
fullt sein kénnte. Die sicher nicht anspruchsberechtigten Hauser wurden dann von der
Berechnung ausgeschlossen.

Die Berechnungsergebnisse ergeben folgenden Sachverhalt:

An keinem der Hauser im Einwirkungsbereich kommt es zu Pegelerhéhungen von min-
destens 3 dB(A). Gleichzeitig werden in keinem Fall 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts
erreicht oder Uberschritten. Aus diesem Grund entsteht in keinem Fall ein Anspruch auf
Larmvorsorge "dem Grunde nach" entsprechend den Regelungen der 16. BImSchV, ob-
wohl zum Teil auch leichte Uberschreitungen der Grenzwerte zu erwarten sind.

Die Berechnungsergebnisse sind im Anhang A 4 ab Seite 62 dokumentiert.
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7 Darstellungen der Ergebnisse der Berechnungen in Larmkarten

7.1 Gewerbelarm

Die Darstellung der zu erwartenden Gerauschsituation erfolgt zusatzlich zu den in der in
Tab. 4.4.1 zusammengestellten Berechnungsergebnisse fir die Anlagengerausche auch
in Form von Gebaude-Larmkarten, die eine umfassende Beurteilung der Gerauschsitua-
tion in der Umgebung des Plangebiet ermdéglichen.

Die folgende Larmkarte zeigt die Gewerbelarmsituation an den unglnstigsten Stockwer-
ken zur Tageszeit. Wie zu ersehen ist, liegen alle zu erwartenden Pegel weit unter den
zulassigen Immissionspegeln (Richtwerte der TA Larm).
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7.2 Verkehrslarmlarm - Beurteilung nach der Nummer 7.4 der TA Larm

Aus der Darstellung der zu erwartenden Verkehrslarm-Gerauschsituation ist zu ersehe-
nen, dass sich insgesamt nur wenig an der bestehenden Situation andern wird. In allen
Gebieten mit Planrecht liegen die zu erwartenden Immissionspegel deutlich unter den als
bedenklich einzustufenden Sanierungsauslésewerten 2.

GemalR TA Larm sind ebenfalls die Gerauschimmissionen des einer Anlage zuzuordnen-
den Fahrzeugverkehrs auf offentlichen StraRen zu beurteilen.

In der TA Larm heil3t es unter der Nummer 7.4 hierzu:

Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem
Abstand von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstiick in Gebieten nach
Nummer 6.1 Buchstaben c¢ bis f (Anm.: Kerngebiete, Mischgebiete, Allgemeine
Wohngebiete, Reine Wohngebiete, Kurgebiete, Krankenh&auser, Pflegeanstalten)
sollen durch MaRnahmen organisatorischer Art soweit wie moglich vermindert wer-
den, soweit

- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdausche fir den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB (A) erhdhen,

- keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr erfolgt ist und

- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)
erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

Wenn alle drei Kriterien des Punktes 7.4 der TA Larm erfullt sind, sollen soweit wie mog-
lich organisatorische MalRnahmen durchgefuhrt werden, um die Larmeinwirkung zu sen-
ken.

Die prognostizierten zusatzlichen Pkw-Fahrten des Quell- und Zielverkehrs durch das
FOC vermischen sich sehr schnell mit den tbrigen Verkehren, so dass allein dadurch das
zweite Kriterium nach der Nummer 7.4 der TA Larm nicht zutrifft. Weiterhin treten in kei-
nem Fall Pegelerh6hungen Uber 3 dB(A) auf. Die deutlichste Erhéhung ergibt sich durch
die zuséatzlich geplante LSA (vergl. Abb. 6.4.2 im Abschnitt 6.4).

Aus diesem Grund sind keine organisatorischen Mal3hahmen zur Larmminderung gemafn
der Nummer 7.4 der TA Larm notwendig.

> Fiir Gebiete um Krankenh&user, Schulen, Kur- und Altenheime, reine und allgemeine Wohngebiete sowie

Kleinsiedlungsgebiete gelten tagsuber 67 dB(A) als mafRgebliche Immissionswerte. Fur Kern-, Dorf- und
Mischgebiete liegen die maRgeblichen Werte an Bundesfernstrafen tagstber bei 69 dB(A), an
LandesstrafRen gelten die Werte von 67 dB(A) am Tag.
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8 Qualitat der Prognose

Alle Berechnungen erfolgten richtlinienkonform unter Verwendung eines dreidimensiona-
len Modells des gesamten Standortes und der Umgebung. Abschirmungen, Teilabschir-
mungen und Reflexionen kénnen nach dem derzeitigen Stand der Technik nicht exakter
bertcksichtigt werden. Alle Plane wurden mafRstablich eingebunden. Die Hohen und die
Lage der einzelnen Larmquellen wurden wéahrend der Eingabe standig durch die Model-
lansicht oder ein Drahtmodell kontrolliert. Fehler in Form von falschen Quellen- oder Im-
missionspunktlagen sind damit auszuschlieRen.

Die Emissionsansatze wurden entsprechend der Parkplatzlarmstudie [9]) fur das ,zusam-
mengesetze Verfahren" gewahlt, die wie auch das Berechnungsverfahren gemaf RLS 90
in der Regel Ergebnisse zur sicheren Seite liefern. Ein héheres Pkw-Aufkommen von ca.
20% fuhrt zu etwa 1 dB(A) hoheren Immissionspegeln, so dass auch in diesem Fall noch
kein unzuléassigen Pegel zu erwarten wéren.
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9 Zusammenfassung

Im Rahmen der Bauleitplanverfahrens fir den Bebauungsplan Nr. 117 "Am Hellweg" der
Stadt Werl wurden die zu erwartende Immissionspegel in der Umgebung durch das Bau-
vorhaben anhand eines Gestaltungskonzepts, das parallel zum Bauleitplanverfahren ent-
wickelt wurde, prognostiziert. Die Berechnungen kommen zu dem Ergebnis, dass auch an
den unglnstigsten benachbarten Wohnhéausern die Richtwerte fur Allgemeinde Wohnge-
biete nach der TA Larm um mindestens 6 dB(A) zur Tageszeit unterschritten werden. In-
sofern sind noch erhebliche Reserven vorhanden. Ein Nachtbetrieb ist nicht vorgesehen.
Konflikte sind daher nicht zu erwarten.

Die Auswirkungen der zu erwartenden Mehrverkehre auf die Gerduschsituation auf of-
fentlichen Straf3en sind so gering, dass keine organisatorischen Mal3hahmen zur Vermin-
derung der Gerauschimmissionen ergriffen werden missen. Die Situation wird weitge-
hend durch den bestehenden Verkehr gepragt und sich zukinftig nur marginal andern.
Die Beurteilungspegel liegen unter den als bedenklich einzustufenden Auslésewerten fir
die Larmsanierung an BundesfernstraRen. Die deutlichste Erh6hung ergibt sich durch die
zusatzlich geplante LSA, da in einem Umkreis bis zu 100 m Zuschlage fur die erhdhte
Storwirkung zu berlcksichtigen sind.

Durch die Ertiichtigung des Knotens Bl / Unnaer Str. werden keine Anspruchsvoraus-
setzungen auf vorbeugenden Larmschutz gemaf der 16. BImSchV ausgeldst.

Ko6ln, den 02.04.2014
ACCON Ko6ln GmbH

Der Sachverstandige

Dipl.-Ing. Gregor Schmitz-Herkenrath
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Anhang
Al Formelzeichen der RLS 90, Erlauterungen, Abkirzungen und
Symbole
Zeichen Einheit Bedeutung
A m Abstand zwischen Emissionsort und Beugungskante
ar m Abstand zwischen Emissionsort und einer reflektierenden Flache
B m Abstand zwischen Beugungskante und Immissionsort
C m Summe der Abstande zwischen mehreren Beugungskanten
DTV Kfz/24 h Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
ALA o str dB Reflexionseigenschaft von Larmschutzwénden
Dg dB(A) Pegelanderung durch topographische Gegebenheiten und bauliche MaRnahmen
Dgm dB(A) Pegelanderung durch Boden- und Meteorologiedampfung
De dB(A) Korrektur zur Berlicksichtigung der Absorptionseigenschaften von reflektierenden Flachen
D, dB(A) Korrektur zur Berlicksichtigung der Teilstiicklange
Dp dB(A) Korrektur fur unterschiedliche Parkplatzarten
Dyet dB(A) Pegelerhthung durch Mehrfachreflexion
Dg dB(A) Pegelanderung durch unterschiedliche Abstande
Dgg dB(A) Korrektur fir Steigungen und Gefalle
Dsio dB(A) Korrektur fir unterschiedliche StraRenoberflachen
D, dB(A) Korrektur fiir unterschiedliche zulassige Hochstgeschwindigkeiten
D, dB(A) Abschirmmaf eines Larmschirmes
dg m Uberstandslange der Abschirmeinrichtung
g % Langsneigung
H m Hohendifferenz zwischen Immissionsort und Fahrstreifen- bzw. StraRenoberflache
h m Hohe der Abschirmeinrichtung tber Fahrstreifen- bzw. StraRenoberflache
hgeb m mittlere H6he von baulichen Anlagen
hee m Hohe eines Emissionsortes Uiber Grund
he m Hohe des Immissionsortes tUber Grund
hm m mittlerer Abstand zwischen dem Grund und der Verbindungslinie zwischen Emissions-
und Immissionsort
hgr m Hoéhe einer reflektierenden Flache
hr m HilfsgroRe zur Berechnung von hy,
K dB(A) Zuschlag fur erhéhte Stérwirkung von lichtzeichengeregelten Kreuzungen und Einmiindungen
Kw - Korrektur zur Beriicksichtigung von Witterungseinflissen
L, dB(A) Beurteilungspegel
Lim dB(A) A-bewerteter Mittelungspegel
Lmn dB(A) Mittelungspegel des nahen auReren Fahrstreifens
Lm dB(A) Mittelungspegel des fernen duRReren Fahrstreifens
Lmi dB(A) Mittelungspegel fur ein Teilstlick
Lme dB(A) Emissionspegel
Lpkw dB(A) Mittelungspegel der Pkw
Liww dB(A) Mittelungspegel der Lkw
| m Abschnittsléange
M Kfz/h maRgebende stiindliche Verkehrsstarke
N Kfz/h mittlere Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Stellplatz und Stunde
n - Anzahl der Stellplatze
p % maRgebender Lkw-Anteil (Uber 2,8 t zul. Gesamtgewicht)
S m Abstand zwischen Emissions- und Immissionsort
v km/h zulassige Hochstgeschwindigkeit
W m Abstand der reflektierenden Flachen voneinander
z m Schirmwert
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A2 Bestimmung des Schalleistungspegels von nicht 6ffentlichen

Parkplatzen

Fur die Berechnungen der von den Pkw-Parkplatzen ausgehenden Gerduschemissionen
wird das in der Parkplatzlarmstudie [9] dargestellte Verfahren benutzt. Dieses Verfahren
basiert auf der Berechnung von Schallleistungspegeln in Abhangigkeit der Bewegungen
pro Bezugsgrolle und Beurteilungszeit sowie der Anzahl der Stellplatze. Bezugsgrof3en
sind je nach zu untersuchendem Parkplatz, z. B. Anzahl der Stellplatze auf einem P+R-
Parkplatz, die Netto-Verkaufsflache bei Einkaufsmarkten, die Netto-Gastraumflache bei
Gaststatten- und Restaurant-Parkplatzen oder die Bettenzahl bei Hotelparkplatzen. Wer-
den die Emissionen auf den gesamten Parkplatz bezogen, so ergibt sich folglich der Ge-
samtschallleistungspegel L, des Parkplatzes. Werden hingegen die Emissionen auf Fla-
chenelemente von 1 m? bezogen, so ergibt sich der flichenbezogene Schall-Leistungs-
pegel L.

Der flachenbezogene Schalleistungspegel fur Parkplatze wird beim so genannten zu-
sammengefassten Berechnungsverfahren nach der folgenden Beziehung berechnet.

L, =L, + K.+ K +Ko+Kso+10-1g(B-N)-10-1g(S/S,) [dB(A)]

mit

Lo 63 dB(A), Ausgangsschalleistungspegel fur eine Bewegung/h auf einem
Park+Ride-Parkplatz

oA Zuschlag fur die Parkplatzart

K Zuschlag fir die Impulshaltigkeit

Kb: Schallanteil, der von den durchfahrenden Kfz verursacht wird

Ksto Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen

B: BezugsgrofRe (Anzahl der Stellplatze, Netto-Verkaufsflache in m2, Netto-Gast-
raumflache in m® oder Anzahl der Betten).
Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der Bezugsgrof3e und Stunde)
Gesamtflache des Parkplatzes (m?)

S 1m?

0:

Beim so genannten getrennten Verfahren entfallen die Zuschlag Kp und Ksyo. Statt des-
sen werden die Emissionen auf den Fahrwegen getrennt nach der Richtlinie RLS 90 be-
rechnet. Die durchschnittlichen Bewegungshaufigkeiten pro Stunde (N) ergeben sich aus
den angegebenen Fahrzeugzahlen. Die sich daraus ergebenden Schallleistungspegel
sind in der entsprechenden Tabelle im Textteil aufgefiihrt.
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A3 Ausbreitungsberechnungen

Die Berechnungen der vorliegenden Gutachterlichen Stellungnahme erfolgten mit dem
Programmsystem Cadna/A der Firma DataKustik. Mit diesem Rechenprogramm werden
die Berechnungen streng richtlinienkonform anhand eines dreidimensionalen Computer-
modells durchgefuhrt. Die erforderliche Zerlegung in einzelne punktférmige Teilschall-
quellen in Abhangigkeit der Abstandsverhéltnisse erfolgt zur Laufzeit automatisch. Aus
diesem Grund entstehen sehr groRe Datenmengen, deren vollstindige Dokumentation
den Umfang dieses Berichtes so erh6hen wirde, so dass auf eine Wiedergabe verzichtet

wird.

Statt dessen werde die Berechnungen zusammengefasst dokumentiert, wobei mit dem
Kompaktprotokoll wird pro Zeile fur je eine Quelle - auch ausgedehnte Quellen wie Fl&-
chen- und Linienquellen - ein auf die ganze Quelle bezogener Wert fur das effektiv wirk-
same Abschirmmald ausgegeben wird. Jede Quelle wird mit und ohne Schirm(e) gerech-
net und das effektiv wirksame Abschirmmald als Differenz Abar,eff angegeben. Ist als
Frequenz (Freq) 500 angegeben erfolgten die Berechnungen mit einer Mittenfrequenz von
500 Hz, bei Angabe spekitr. erfolgten die Berechnungen spektral.

LwT Schalleistungspegel tags
LT anteiliger Immissionspegel tags
Refl. Immissionspegelanteil durch Reflexionen

Abar,eff effektiv wirksames Abschirmmalf
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Tab. A 3.1 Immissionspunkt IP1
Quelle ID Freq LwT LrT Refl. Abar,eff
FS_001 Einfahrten Kunden-Stellplatze FS 001 500 99,0 38,7 0,0 0,0
FS_002 Ausfahrten Kunden-Stellplatze FS_002 500 100,0 38,6 0,3 0,0
FS_003 Zufahrt MA-Stellplatze FS_003 500 89,2 28,4 0,1 0,0
FS_004 Gesamtfahrstrecke Lieferzone FS_004 500 100,7 38,3 0,0 0,2
FS_005 Gesamtfahrstrecke Busse FS_005 500 82,5 21,7 0,1 0,0
PPL 001 - 128 Stpl. (Kunden) PPL_001 500 89,4 27,2 0,0 0,0
PPL 002 - 40 Stpl. (Kunden) PPL_002 500 82,9 19,3 0,0 0,0
PPL 003 - 136 Stpl. (Kunden) PPL_003 500 89,7 26,4 0,0 0,0
PPL 004 - 145 Stpl. (Kunden) PPL_004 500 90,1 25,2 0,0 0,0
PPL 005 - 136 Stpl. (Kunden) PPL_005 500 89,7 25,1 0,0 0,1
PPL 006 - 254 Stpl. (Kunden) PPL_006 500 93,1 27,0 0,0 0,0
PPL 007 - 136 Stpl. (Kunden) PPL_007 500 89,7 24,0 0,0 0,1
PPL 008 - 206 Stpl. (Kunden) PPL_008 500 92,0 25,8 0,5 0,0
PPL 009 - 135 Stpl. (Kunden) PPL_009 500 89,6 23,0 0,1 0,2
PPL 010 - 88 Stpl. (Kunden) PPL_010 500 87,3 20,6 0,6 0,0
PPL 011 - 245 Stpl. (MA) PPL_011 500 87,3 19,2 0,1 0,1
PPL 012 - 10 Stpl. (Busse) PPL_012 500 81,6 17,5 0,0 0,1
PPL 013 - 10 Stpl. (Shuttle-Busse) PPL_013 500 81,6 17,2 3,3 0,0
PPL 014 - 27 Stpl. (Ladezone) (20% innerhalb der Ruhezeit) PPL_014 500 94,6 16,1 0,1 8,7
Tab. A 3.2 Immissionspunkt P2
Quelle ID Freq LwT LrT Refl. Abar,eff

FS_001 Einfahrten Kunden-Stellplatze FS_001 500 99,0 40,3 0,0 0,0
FS_002 Ausfahrten Kunden-Stellplatze FS_002 500 100,0 40,8 0,2 0,0
FS_003 Zufahrt MA-Stellplatze FS_003 500 89,2 30,3 0,1 0,0
FS_004 Gesamtfahrstrecke Lieferzone FS_004 500 100,7 40,3 0,0 0,2
FS_005 Gesamtfahrstrecke Busse FS_005 500 82,5 23,6 0,1 0,0
PPL 001 - 128 Stpl. (Kunden) PPL_001 500 89,4 29,6 0,0 0,0
PPL 002 - 40 Stpl. (Kunden) PPL_002 500 82,9 21,9 0,0 0,0
PPL 003 - 136 Stpl. (Kunden) PPL_003 500 89,7 28,1 0,0 0,0

PPL 004 - 145 Stpl. (Kunden) PPL_004 500 90,1 27,3 0,0 0,0
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PPL 005 - 136 Stpl. (Kunden)
PPL 006 - 254 Stpl. (Kunden)
PPL 007 - 136 Stpl. (Kunden)
PPL 008 - 206 Stpl. (Kunden)
PPL 009 - 135 Stpl. (Kunden)
PPL 010 - 88 Stpl. (Kunden)
PPL 011 - 245 Stpl. (MA)
PPL 012 - 10 Stpl. (Busse)

PPL 013 - 10 Stpl. (Shuttle-Busse)
PPL 014 - 27 Stpl. (Ladezone) (20% innerhalb der Ruhezeit)

Tab. A 3.3

FS_001 Einfahrten Kunden-Stellpléatze
FS_002 Ausfahrten Kunden-Stellplatze

FS_003 Zufahrt MA-Stellplatze

FS_004 Gesamtfahrstrecke Lieferzone
FS_005 Gesamtfahrstrecke Busse

PPL 001 - 128 Stpl. (Kunden)
PPL 002 - 40 Stpl. (Kunden)
PPL 003 - 136 Stpl. (Kunden)
PPL 004 - 145 Stpl. (Kunden)
PPL 005 - 136 Stpl. (Kunden)
PPL 006 - 254 Stpl. (Kunden)
PPL 007 - 136 Stpl. (Kunden)
PPL 008 - 206 Stpl. (Kunden)
PPL 009 - 135 Stpl. (Kunden)
PPL 010 - 88 Stpl. (Kunden)
PPL 011 - 245 Stpl. (MA)
PPL 012 - 10 Stpl. (Busse)

PPL 013 - 10 Stpl. (Shuttle-Busse)
PPL 014 - 27 Stpl. (Ladezone) (20% innerhalb der Ruhezeit)

Immissionspunkt

ID
PPL_005
PPL_006
PPL_007
PPL_008
PPL_009
PPL_010
PPL_011
PPL_012
PPL_013
PPL_014

FS_001
FS_002

FS_003

FS_004

FS_005

PPL_001
PPL_002
PPL_003
PPL_004
PPL_005
PPL_006
PPL_007
PPL_008
PPL_009
PPL_010
PPL_011
PPL_012
PPL_013
PPL_014

Freq

500
500
500
500
500
500
500
500
500
500

Freq

500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500

LwT
89,7
93,1
89,7
92,0
89,7
87,3
87,3
81,6
81,6
94,6

LwT
99,0
100,0
89,2
100,7
82,5
89,4
82,9
89,7
90,1
89,7
93,1
89,7
92,0
89,7
87,3
87,3
81,6
81,6
94,6

LrT
26,5
28,9
25,1
27,3
23,9
21,8
19,7
18,5
18,3
16,8

LrT
39,2
41,8
30,4
40,2
23,7
32,3
26,2
30,5
31,0
28,7
32,0
27,0
29,4
25,7
24,1
20,6
19,9
20,5
18,0

Refl.

0,0
0,1
0,0
0,6
0,1
0,7
0,0
0,0
3,3
0,4

Refl.

0,0
0,3
0,2
0,0
0,2
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,1
0,2
0,7
0,0
0,0
3,3
0,2

Abar,eff
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,1
0,0
9,4

Abar,eff
0,4
0,5
0,4
0,8
0,4
0,4
0,4
0,2
0,3
0,0
0,2
0,0
0,1
0,0
0,0
0,4
0,2
0,0

10,2
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Tab.A 3.4 Immissionspunkt P4
Quelle ID Freq LwT LrT Refl. Abar,eff
FS_001 Einfahrten Kunden-Stellplatze FS 001 500 99,0 38,1 0,1 0,1
FS_002 Ausfahrten Kunden-Stellplatze FS_002 500 100,0 44,5 0,4 0,0
FS_003 Zufahrt MA-Stellplatze FS_003 500 89,2 32,1 0,3 0,0
FS_004 Gesamtfahrstrecke Lieferzone FS_004 500 100,7 42,2 0,3 0,4
FS_005 Gesamtfahrstrecke Busse FS_005 500 82,5 25,5 0,3 0,0
PPL 001 - 128 Stpl. (Kunden) PPL_001 500 89,4 32,2 0,0 0,0
PPL 002 - 40 Stpl. (Kunden) PPL_002 500 82,8 28,8 0,0 0,0
PPL 003 - 136 Stpl. (Kunden) PPL_003 500 89,7 31,7 0,0 0,0
PPL 004 - 145 Stpl. (Kunden) PPL_004 500 90,1 36,0 0,0 0,0
PPL 005 - 136 Stpl. (Kunden) PPL_005 500 89,7 30,5 0,0 0,0
PPL 006 - 254 Stpl. (Kunden) PPL_006 500 93,1 37,3 0,0 0,0
PPL 007 - 136 Stpl. (Kunden) PPL_007 500 89,7 29,0 0,0 0,0
PPL 008 - 206 Stpl. (Kunden) PPL_008 500 92,0 33,9 0,4 0,0
PPL 009 - 135 Stpl. (Kunden) PPL_009 500 89,7 27,6 0,0 0,0
PPL 010 - 88 Stpl. (Kunden) PPL_010 500 87,3 27,1 0,5 0,0
PPL 011 - 245 Stpl. (MA) PPL_011 500 87,3 21,6 0,0 1,3
PPL 012 - 10 Stpl. (Busse) PPL_012 500 81,6 20,5 0,0 0,1
PPL 013 - 10 Stpl. (Shuttle-Busse) PPL_013 500 81,6 23,1 2,7 0,0
PPL 014 - 27 Stpl. (Ladezone) (20% innerhalb der Ruhezeit) PPL_014 500 94,6 21,3 0,4 10,2
Tab. A 3.5 Immissionspunkt IP5
Quelle ID Freq LwT LrT Refl. Abar,eff

FS_001 Einfahrten Kunden-Stellplatze FS_001 500 99,0 36,3 0,1 0,1
FS_002 Ausfahrten Kunden-Stellplatze FS_002 500 100,0 43,3 0,1 0,0
FS_003 Zufahrt MA-Stellplatze FS_003 500 89,2 30,8 0,1 0,0
FS_004 Gesamtfahrstrecke Lieferzone FS_004 500 100,7 42,6 0,7 0,4
FS_005 Gesamtfahrstrecke Busse FS_005 500 82,5 24,2 0,1 0,0
PPL 001 - 128 Stpl. (Kunden) PPL_001 500 89,4 28,9 0,0 0,0
PPL 002 - 40 Stpl. (Kunden) PPL_002 500 82,9 24,7 0,0 0,0
PPL 003 - 136 Stpl. (Kunden) PPL_003 500 89,7 29,4 0,0 0,0

PPL 004 - 145 Stpl. (Kunden) PPL_004 500 90,1 335 0,0 0,0
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PPL 005 - 136 Stpl. (Kunden)
PPL 006 - 254 Stpl. (Kunden)
PPL 007 - 136 Stpl. (Kunden)
PPL 008 - 206 Stpl. (Kunden)
PPL 009 - 135 Stpl. (Kunden)
PPL 010 - 88 Stpl. (Kunden)
PPL 011 - 245 Stpl. (MA)
PPL 012 - 10 Stpl. (Busse)

PPL 013 - 10 Stpl. (Shuttle-Busse)
PPL 014 - 27 Stpl. (Ladezone) (20% innerhalb der Ruhezeit)

Tab. A 3.6

FS_001 Einfahrten Kunden-Stellpléatze
FS_002 Ausfahrten Kunden-Stellplatze

FS_003 Zufahrt MA-Stellplatze

FS_004 Gesamtfahrstrecke Lieferzone
FS_005 Gesamtfahrstrecke Busse

PPL 001 - 128 Stpl. (Kunden)
PPL 002 - 40 Stpl. (Kunden)
PPL 003 - 136 Stpl. (Kunden)
PPL 004 - 145 Stpl. (Kunden)
PPL 005 - 136 Stpl. (Kunden)
PPL 006 - 254 Stpl. (Kunden)
PPL 007 - 136 Stpl. (Kunden)
PPL 008 - 206 Stpl. (Kunden)
PPL 009 - 135 Stpl. (Kunden)
PPL 010 - 88 Stpl. (Kunden)
PPL 011 - 245 Stpl. (MA)
PPL 012 - 10 Stpl. (Busse)

PPL 013 - 10 Stpl. (Shuttle-Busse)
PPL 014 - 27 Stpl. (Ladezone) (20% innerhalb der Ruhezeit)

Immissionspunkt

ID
PPL_005
PPL_006
PPL_007
PPL_008
PPL_009
PPL_010
PPL_011
PPL_012
PPL_013
PPL_014

FS_001
FS_002

FS_003

FS_004

FS_005

PPL_001
PPL_002
PPL_003
PPL_004
PPL_005
PPL_006
PPL_007
PPL_008
PPL_009
PPL_010
PPL_011
PPL_012
PPL_013
PPL_014

Freq

500
500
500
500
500
500
500
500
500
500

Freq

500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500

LwT
89,7
93,2
89,7
92,0
89,7
87,3
87,3
81,6
81,6
94,6

LwT
99,0
100,0
89,2
100,7
82,5
89,4
82,9
89,7
90,1
89,7
93,1
89,7
92,0
89,7
87,3
87,3
81,6
81,6
94,6

LrT
29,1
37,5
28,4
34,1
27,5
27,3
21,0
19,1
22,1
25,1

LrT
33,9
38,1
26,3
41,8
19,6
25,9
21,0
26,6
29,5
26,7
33,9
26,5
29,6
25,7
22,0
18,6
17,1
12,0
30,9

Refl.

0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,2
0,1
0,0
0,9
0,1

Refl.

0,1
0,1
0,1
11
0,1
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,2
0,0

Abar,eff
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
2,3
0,1
0,0
8,4

Abar,eff
0,5
1,8
1,4
0,5
1,4
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,1
0,0
2,3
0,4
3,8
3,9
0,1
8,4
3,5
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A4 Dokumentation der Prifung nach 16. BImSchV
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Berechnungsergebnisse nach 16. BiImSchV - Ausbau Knoten Unnaer Str/ B1 Teil 1
Fassadn. tookwar | g, | "I | Beutelungsspegel | Bewtengespegl | Beutlungespege | Bevtelungspegs | Apeprichdem
tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Kaiserin-Gisela-Strafe 1 1 EG S 59 49 51,6 43,7 51,6 43,7 01 - 52 44 nein nein PEgEIZU:DB!g;;akgi(:iv‘gfc:ﬂzuwau keine Pegelzunahme, keine wes. And.
2 EG s 59 49 514 436 51,5 436 01 - 52 44 nein | nein [MCEISTIESE N RS0 veine pegetzunanme, kemewes fnd
3 EG W 59 49 49,0 41,1 49,2 41,1 02 - 50 42 nein nein | ey~ | veine Pegetzunarme, kene wes. And
4 EG W 59 49 48,3 40,5 48,5 404 0,2 - 49 41 nein nein "EQEE“;;Eg;ﬁé?ﬂt‘@gjﬂn‘guwa“ keine Pegelzunanme, keine wes. And
5 EG N 59 49 36,1 284 36,1 28,3 - - 37 29 nein nein | keine Pegelzunanme, keine wes. And. | keine Pegelzunanme, keine wes. And
] EG N 59 49 36,0 284 36,0 283 - - 36 29 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunahme, keine wes. And
7 EG (o] 59 49 47,0 39,6 47,0 39,6 - - 47 40 nein nein | keine Pegelzunanme, keine wes. And. | keine Pegelzunanme, keine wes. And
8 EG o] 59 49 47,0 396 471 396 01 - 48 40 nein nein PEQE'?;;gg;;?kg?ﬂtg‘ggsa°gﬂ';“5ﬂﬂu Keine Pegelzunanme, keine wes. And.
Kaiserin-Gisela-Strafe 3 1 EG w 59 49 46,4 38,5 46,7 38,5 03 - 47 39 nein nein PEgE'iu%angiﬁﬁmgj?@“ﬁmu kelne Pegelzunanme, keine wes. And.
2 EG W 59 49 46,2 38,3 46,5 38,3 03 - 47 39 nein nein P595'1“7”5’Q’E”;fkgf‘ﬂg‘gv‘g;’°£ﬂ’;“5“f’“ Keine PegelzUnarme, keine wes. Andt
3 EG N 59 49 35,0 27,3 34,9 27,2 - - 35 28 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunahme, keine wes. And
4 EG o 59 49 46,6 39,2 46,6 39,1 - - 47 40 nein nein | keine Pegelzunanme, keine wes. And. | keine Pegelzunanme, keine wes. And
5 EG o] 59 49 46,8 39,3 46,8 39,3 - - 47 40 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunahme, keine wes. And
5 EG s 59 49 48,7 41,0 48,8 41,0 0.1 - 49 4 nein | nein [MCEISTIESE N RS0 veine pegetzunanme, kemewes fnd
Kaiserin-Gisela-Strale 5 1 1.0G (o] 59 49 48,7 411 48,7 411 - - 49 42 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunahme, keine wes. And.
2 1.06 s 59 49 51,0 433 51,1 433 01 - 52 44 nein nein | | veime Pegezuname, e wes. in
3 1.0G s 59 49 51,0 43,3 51,1 43,3 0,1 - 52 44 nein nein P595'1“7”5’Q’E”;fkgf‘ﬂg‘gv‘g;’°£ﬂ’;“5“f’“ keine Pegelzunahme, keine wes. And
4 1.06 w 59 49 495 41,7 49,7 41,8 02 0,1 50 42 nein nein | e | o e e
5 1.0G W 59 49 49,5 417 49,7 41,8 02 0,1 50 42 nein nein | | s oo
8 1.0G6 N 59 49 45,4 37,7 455 37,7 01 - 46 38 nein nein | | keine Pegelzunafme, keine wes. And
7 1.0G N 59 49 45.3 376 45.4 376 01 - 46 38 nein | mein [ " | e Pegeizurarme, keme wes. And
8 1.0G o] 59 49 484 408 485 408 01 - 49 41 nein nein PEQE'?;;gg;;?kg?ﬂtg‘ggsa°gﬂ';“5ﬂﬂu Keine Pegelzunanme, keine wes. And.
9 1.06 o | 59 49 47,9 403 48,0 403 01 - 48 41 nein | mein [Mo e e | keine Pegetzunanme, kenewes fnd
Kaiserin-Gisela-Strale 7 1 EG S 59 49 47,4 39,7 47,4 39,6 - - 48 40 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunahme, keine wes. And.
2 EG W 59 49 45,6 37,6 45,8 37,6 0,2 - 46 38 nein nein "EQEE“;;Eg;ﬁé?ﬂt‘@gjﬂn‘guwa“ keine Pegelzunanme, keine wes. And
3 EG W 59 49 45,8 37,8 45,9 37,8 01 - 46 38 nein nein |t s 2% | keine Pegetzunarme, kene wes. Ang
4 EG N 59 49 34,4 26,7 34,4 26,6 - - 35 27 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunahme, keine wes. And
5 EG N 59 49 34,3 26,6 34,3 26,5 - - 35 27 nein nein | keine Pegelzunanme, keine wes. And. | keine Pegelzunanme, keine wes. And
] EG o] 59 49 46,2 38,8 46,2 38,8 - - 47 39 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunahme, keine wes. And
Kaiserin-Gisela-Strafe 9 1 1.0G N 59 49 46,9 39,2 47,0 39,2 01 - 47 40 nein nein PEgEliu%aEga;akgi(:iv‘gfcxﬂzusuau keine Pegelzunahme, keine wes. And.
2 1.0G N 59 49 46,9 39,2 46,9 39,1 - - 47 40 nein nein | keine Pegelzunanme, keine wes. And. | keine Pegelzunanme, keine wes. And
3 1.0G o] 59 49 49,6 42,0 49,6 42,0 - - 50 42 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunahme, keine wes. And
4 1.0G o 59 49 49,8 42,2 49,8 42,2 - - 50 43 nein nein | keine Pegelzunanme, keine wes. And. | keine Pegelzunanme, keine wes. And
5 1.06 s 59 49 51,7 44,0 51,8 44,0 01 - 52 44 nein nein [ e e At | keine Pegeizunatme, keine wes. And
6 1.0G SW 59 49 51,5 437 51,6 438 01 0,1 52 44 nein nein | o P o
7 1.06 s 59 49 51,6 43,8 51,7 43,9 01 0,1 52 44 nein nein [ e e | o vt
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Berechnungsergebnisse nach 16. BiImSchV - Ausbau Knoten Unnaer Str/ B1 Teil 2
Massse |rassaene soskwers | g, | "prisslons | Beutelupgeopeel | Berelungespegl | Beutclungespegel | Beurtlungspegl | At den
tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts
dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
8 1.0G W 59 48 50,8 430 50,9 430 0,1 - 51 43 nein nein  |PPOSNTE B ) LA | keine Pegetzunatme, kelne wes. And
9 1.06 s 59 49 51,5 437 51,6 438 01 0,1 52 44 nein nein [ e | o e
10 1.06 W 59 49 50,7 429 50,8 429 01 - 51 43 nein nein PEgEzug;gg;;?kg?ﬂfjggsa°;ﬂ';USbau keine Pegelzunatine, keine wes. And.
Kaiserin-Gisela-Strafe 11 1 1.0G N 59 49 45,0 37,3 45,0 37,2 - - 45 38 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunanme, keine wes. And
2 1.0G N 59 49 449 37,2 449 371 - - 45 38 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunahme, keine wes. And.
3 1.0G (o] 59 49 49.4 419 49.4 419 - - 50 42 nein nein Kkeine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunanme, keine wes. And
4 1.06 o 59 49 49,5 42,0 49,6 42,0 0,1 - 50 42 nein nein | e wen v | ¥eine Pegetzunarme,keine wes. Ang
5 1.06 s 59 49 52,7 45,0 52,8 45,0 01 - 53 45 nein nein | e v | veime Pegezuname, e wes. Ang
6 1.0G s 59 49 53,0 453 53,1 452 01 - 54 48 nein nein PEQE'?;;gg;;?kg?ﬂtg‘ggsa°gﬂ';“5ﬂﬂu Keine Pegelzunanme, keine wes. And.
7 1.06 W 59 49 51,8 44,0 51,9 44,0 01 - 52 44 nein nein | | keine Pegelzunafme, keine wes. And
8 1.0G swW | 59 49 52,2 44,5 52,3 44,4 01 - 53 45 nein nein | e ey "% | keine pegetzunarme, kene wes. And
] 1.06 W 59 49 51,3 435 51,5 435 02 - 52 44 nein nein | e | keine Pegelzunafme, keine wes. And
Kaiserin-Gisela-Strafte 13 1 1.06 w 59 49 53,5 45,8 54,4 46,5 09 07 55 47 nein nein | e | Tana o
2 1.0G N 59 49 45,5 37,8 46,2 38,5 07 0,7 47 39 nein nein PEQE'?;;gg;;?kg?ﬂtg‘ggsa°gﬂ';“5ﬂﬂu P59E‘Z“gg’gg;ﬁgi‘;‘@gﬁm“m“
3 1.06 N 59 49 45,3 37,7 46,1 384 08 0.7 47 39 nein T e g ol it A g o
4 1.0G o) 59 49 49,7 42,2 50,4 42,8 07 0,6 51 43 nein nein PEQE'?;;gg;;?kg?ﬂtg‘ggsa°gﬂ';“5ﬂﬂu P59E‘Z“gg’gg;ﬁgi‘;‘@gﬁm“m“
5 1.06 o 59 49 50,0 425 50,7 43,2 0,7 0,7 51 44 nein nein PEgEEU;;gg;;?kg?;g‘;;ggmm PEgEE”g;@g;;iﬁi‘;‘@gjﬂj;;ushau
3 1.06 s 59 49 54,9 47,2 55,7 47,9 08 07 56 48 nein nein | | e T o
Kaiserin-Gisela-StraBe 13a 1 EG s 59 49 53,8 46,1 54,7 46,9 09 08 55 47 nein nein | e | o e e
2 EG W 59 49 50,7 43,1 51,8 44,0 1,1 0,9 52 44 nein nein | | s oo
3 EG W 59 49 49.4 418 50,4 42,6 1,0 0,8 51 43 nein nein PEQE'?;;gg;;?kg?ﬂtg‘ggsa°gﬂ';“5ﬂﬂu P59E‘Z“gg’gg;ﬁgi‘;‘@gjﬂ\"ﬂ’;““a“
4 EG N 59 49 37,6 30,0 384 30,6 08 0.6 39 31 nein T v g ol A o
5 EG o) 59 49 47,3 39,8 47,9 40,5 0,6 0,7 48 41 nein nein PEQE'?;;gg;;?kg?ﬂtg‘ggsa°gﬂ';“5ﬂﬂu P59E‘Z“gg’gg;ﬁgi‘;‘@gjﬂ\"ﬂ’;““a“
8 EG e} 59 49 47,3 39,8 47,9 40,5 06 0.7 48 41 nein T v g ol A o
Kaiserin-Gisela-Strafe 15 1 1.0G S 59 48 51,6 43,9 51,6 43,8 - - 52 44 nein nein | keine Pegelzunanme, keine wes. And. | keine Pegelzunanme, keine wes. And
2 1.0G6 s 59 49 51,5 438 51,6 438 01 - 52 44 nein nein | | keine Pegelzunafme, keine wes. And
3 1.0G W 59 49 49,9 41,9 50,0 41,9 01 - 50 42 nein nein | ey~ | veine Pegetzunarme, kene wes. And
4 1.0G N 59 49 41,5 33,8 41,5 33,7 - - 42 34 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunahme, keine wes. And
5 1.0G W 59 48 48,7 40,8 48,7 40,7 - - 49 41 nein nein | keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunahme, keine wes. And
6 1.0G N 59 49 41,2 33,5 41,2 33,4 - - 42 34 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunanme, keine wes. And
7 1.0G N 59 49 41,2 335 41,2 33,4 - - 42 34 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunahme, keine wes. And.
8 1.0G o} 59 48 48,0 40,5 48,0 40,5 - - 48 41 nein nein | keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunahme, keine wes. And
Kaiserin-Gisela-Strale 15a 1 EG S 59 49 48,2 40,7 48,2 40,7 - - 49 41 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunahme, keine wes. And
2 EG S 59 49 48,4 40,7 48,3 40,86 - - 49 41 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunahme, keine wes. And.
3 EG w 59 49 47,3 39,2 47,2 39,1 - - 48 40 nein nein | keine Pegelzunanme, keine wes. And. | keine Pegelzunanme, keine wes. And
4 EG S 59 49 47,7 39,6 47,6 39,6 - - 48 40 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunahme, keine wes. And
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Berechnungsergebnisse nach 16. BiImSchV - Ausbau Knoten Unnaer Str/ B1 Teil 3
Aavsss |rassae e sockwer .| "l | Beutalungspege | Bertsingespepl | Beurteungsspesl | Beralungspoe | At den
tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts
dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

5 EG w 59 49 47,5 395 47,6 394 0,1 - 48 40 nein nein "EQEE“;;Eg;ﬁkgﬁﬁg‘;}gjﬁgn@“ﬁha“ keine Pegelzunahme. keine wes. And
6 EG o 59 49 45,5 38,0 45,5 38,0 - - 46 38 nein nein | keine Pegelzunanme, keine wes. And. | keine Pegelzunanme, keine wes. And

Kaiserin-Gisela-Strake 15b 1 1.0G6 s 59 49 52,5 448 52,7 448 0,2 - 53 45 nein nein PEgEzug;gg;;?kg?ﬂfjggsa°;ﬂ';USbau keine Pegelzunatine, keine wes. And.
2 1.06 s 59 49 52,7 44,9 52,8 44,9 01 - 53 45 nein nein [ e e At | keine Pegeizunatme, keine wes. And
3 1.06 swW | 59 49 52,7 45,0 52,9 45,0 02 - 53 45 nein nein | . [ " | keine Pegstzunatme, kene wes. And.
4 1.06 s 59 49 53,0 452 53,1 452 01 - 54 45 nein nein |FeOATAITE 0 B, 0oL AP0 | keine Pegeizunanme, kelne wes. And
5 1.06 W | 5o 49 514 43,6 51,6 43,6 02 - 52 44 nein nein | e wen v | ¥eine Pegetzunarme,keine wes. Ang
5 1.0G W o| 59 49 51,2 433 514 433 02 - 52 44 nein | nein [MCEISIIE S N A" | keine pegetzunanme, kemewes. fnd
7 1.0G N 59 49 43,0 35,3 43,0 35,2 - - 43 36 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunahme, keine wes. And.
8 1.0G NW 59 49 437 36,0 437 359 - - 44 38 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunahme, keine wes. And
9 1.0G N 59 49 42,9 35,2 42,9 351 - - 43 36 nein nein keine Pegelzunahime, keine wes. And. | keine Pegelzunahime, keine wes. And
10 1.0G 59 49 495 42,0 495 42,0 - - 50 42 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunahme, keine wes. And
11 1.06 59 49 52,3 44,6 52,4 44,6 0,1 - 53 45 nein nein | e e [T | kaine pegetzunarme, keine wes. kn
12 1.0G o) 59 49 50,7 431 50,8 43,2 0,1 0,1 51 44 nein nein PEQE'?;;gg;;?kg?ﬂtg‘ggsa°gﬂ';“5ﬂﬂu P59E‘Z“gg’gg;ﬁgi‘;‘@gﬁﬂ\"ﬂ’;“m“
13 1.0G S0 59 49 524 44,6 525 447 01 0,1 53 45 nein T e g ol it A g o

Kaiserin-Gisela-Strafie 17 1 1.0G W 59 49 52,9 451 53,9 45,9 1,0 0,8 54 486 nein nein PEQE'?;;gg;;?kg?ﬂtg‘ggsa°gﬂ';“5ﬂﬂu P59E‘Z“gg’gg;ﬁgi‘;‘@gﬁﬂ\"ﬂ’;“m“
2 1.06 NW 59 49 50,1 422 50,8 42,9 0,7 0,7 51 43 nein nein PEgEEU;;gg;;?kg?;g‘;;ggmm PEgEE”g;@g;;iﬁi‘;‘@gjﬂjﬁﬁ“a“
3 1.06 w 59 49 51,6 43,7 52,4 44,4 08 07 53 45 nein nein | | e T o
4 1.06 N 59 48 453 37,6 46,1 383 08 0,7 47 39 nein nein | o o e e
5 1.06 N 59 49 452 37,5 46,0 38,2 08 07 46 39 nein nein | | s oo
] 1.06 N 59 49 452 37,5 46,0 38,2 038 07 46 39 nein nein | e v | e e e was s
7 1.06 o) 59 49 48,1 405 4838 41,2 07 07 49 42 nein T v g ol A o
8 1.06 o 59 49 50,8 433 51,6 44,1 038 0,8 52 45 nein nein | e v | e e e was s
9 1.06 s 59 49 54,4 467 55,3 475 09 08 56 48 nein T v g ol A o
10 1.06 w | 59 49 53,2 453 54,1 46,1 09 0,8 55 47 nein nein | | s oo
11 1.06 s 59 49 53,8 46,1 54,8 46,9 1,0 0,8 55 47 nein nein | e | o e e
12 1.06 sw | 59 49 54,2 46,5 55,2 47,3 1,0 0,8 56 48 nein nein | | s oo

Kaiserin-Gisela-Sirale 17a 1 1.0G s 59 49 545 468 554 476 0.9 0.8 56 48 nein nein dBCR), ) ushau | Pegeizur
2 1.0G w 59 49 52,4 44,5 53,4 45,3 1,0 08 54 46 nein nein
3 1.0G N 59 49 428 35,1 436 35,8 08 07 44 36 nein nein
4 1.06 o 59 a9 51,3 438 52,1 447 08 08 53 45 nein nein

Kaiserin-Gizela-Strafie 19 1 EG 51 58 49 56,2 485 58,0 50,2 1,8 1,7 58 51 nein nein
2 EG W 59 49 52,8 45,0 54,7 487 1,9 17 55 47 nein nein
3 EG w 59 49 51,2 435 524 44,3 1,2 08 53 45 nein nein
4 EG N 59 49 38,6 30,9 394 3.6 08 07 40 32 nein nein
5 EG o 59 a9 483 41,8 50,1 426 08 08 51 43 nein nein it
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Berechnungsergebnisse nach 16, BImSchV - Ausbau Knoten Unnaer Str / B1 Teil 4
Adresse Fassade Nr.| Stockwerk | Rig. ’ge‘nzv’ven Beurtell F'l)= T ® Ap;gn__;)ser B BwnD;;’l’emnzr o Pi?::&un[g?:rﬂﬁgclilt) Agi::::'\::r:" Bemerkung
FAFAFAFAFAFAEA AR e
6 EG o 59 a9 496 42,2 50,4 43,0 0,8 0,8 51 43 nein nein |PERIEIIE 8 U o s """*'Z':‘,f:‘,’;‘;;“ﬁ":ﬁ‘l;[‘:‘;‘,fx"m“
Kaiserin-Gisela-Strafe 19a 1 EG s 59 49 57,1 494 58,7 51,0 1,6 1,6 59 51 nein L iy e il Bl Bl
2 EG w 59 49 534 454 553 47.1 1,9 1,7 58 48 nein M [ e P o i
3 EG W 59 49 50,5 42,5 525 443 20 18 53 45 nein mein [ L e e e
4 EG N 59 49 388 311 404 326 1.6 15 # 33 nein | mein [ e | e ree s A
5 EG o 59 49 525 45,1 54,2 46,8 1.7 1,7 55 47 nein nain | e e | e, s A
8 EG o 59 49 532 458 54,9 475 1,7 1,7 55 48 nein nein f'wt';'_";;d:;g';;_;?;nmﬂ,;*m "'-‘4“'j‘;;“;’;';]‘i‘;ﬁ“‘:\‘,;e'ﬁ‘,'\'n",“”“””
Kaiserin-Gisela-Strafe 21 1 EG w 59 49 544 464 55,9 47,9 1,5 1,56 56 a8 nein Ml [ o e e e s
2 EG W 59 49 514 431 527 447 1,6 1,6 53 45 nein main [ i b
3 EG N 59 49 40,0 322 416 338 1,8 1,6 42 34 nein nein | e e s de | e et emes do
4 G N | se as 399 32,1 416 337 16 16 42 34 nein | mein | e e | e g, st Ao
5 EG o | s9 49 532 458 55,0 475 1.8 17 55 48 nein | mein [ e e pe s o
6 EG s 59 a9 56,9 49,2 58,5 50,8 16 1,6 59 51 nein min [ o i e g
7 EG s 59 49 56,9 492 58,6 50,8 1,7 1,6 59 51 nein nein | e e s det | e et emes do
Kaiserin-Gisela-Strafe 21a 1 EG o 59 49 48,1 418 50,9 434 1,8 1,8 51 44 nein nein | e wes pe | £ 606D veimewes A
2 EG o | s 49 528 453 54,7 47,1 1.9 1,8 56 48 nein | mein [ e A | i rene s Ao
3 EG o 59 48 530 455 55,0 47,3 20 1,8 55 48 nein min [ o e e = e s
4 EG 5 59 49 57,2 494 58,8 51,0 1,6 1,6 59 51 nein | nein [T s L o cata b A
5 EG w 59 49 55,1 471 56,6 48,7 1,5 1.6 57 49 nein mein [ L | e o
6 EG s 59 48 56,9 49,1 58,6 50,8 1,7 1,7 59 51 nein nein [ e s pen e, e g
7 EG w | s 49 54,7 467 56,2 48,3 15 1,6 57 49 nein | nein [ e e pen s o
8 EG w 59 a9 537 457 55,1 47,2 1.4 1,5 56 48 nein nein Emt‘;}?fg‘;;?,:,‘,‘;i;gﬂ:““”‘ P oty newte hos
9 EG N 59 49 414 336 421 34,3 07 07 43 35 nein main [ e e o
10 EG N 59 48 413 336 429 35,1 1,6 15 43 36 nein N [ ey M
Kaiserin-Gisela-Strafte 23 1 1.06 s 59 48 54,0 46,1 54,7 46,8 07 07 55 47 nein Mgin [T <3 B, T e | e S e e
2 1.0G N 59 48 46,0 382 46,7 389 07 07 a7 a9 nein main [ e R o s
3 1.06 N 59 49 459 38,1 466 36,8 07 07 47 39 nein main [ o i b
4 1.0G o 59 49 51,1 438 52,0 443 09 07 52 45 nein nein | o | e oo
5 1.06 N 59 49 46,1 384 46,9 39,1 08 07 47 40 nein nein | | s oo
5 1.06 o 59 49 52,7 452 53,6 46,0 09 0.8 54 46 nein nein | e | e v s
7 1.0G6 s 59 49 54,0 46,4 54,9 472 09 08 55 48 nein nein | e v | e e e was s
8 1.06 o 59 49 53,0 454 53,9 46,2 09 0,8 54 47 nein nein | | s oo
9 1.0G6 s 59 49 55,8 48,0 56,6 488 08 08 57 49 nein nein | e | o e e
10 1.0G6 S0 59 49 55,3 475 56,2 48,4 09 0,9 57 49 nein nein | e v | e e e was s
11 1.06 s 59 49 55,9 482 56,8 49,0 09 0,8 57 49 nein nein | e | e vt
12 1.0G6 sw | 59 49 55,9 48,1 56,8 489 09 08 57 49 nein nein | e | o e e
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Berechnungsergebnisse nach 16. BiImSchV - Ausbau Knoten Unnaer Str/ B1 Teil 5
Fassado i, tocowor | g | ISons: | Buutelungsspege | Beuisungsapege | Beutoungespege | Beuralungspege | Anseruchdem
tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
13 1.0G s 59 49 55,9 48,1 56,7 48,9 08 0,8 57 49 nein nein PEgEzu;;gg;;?kg?nﬂg\;}ggﬁgggmu PEgEzug;gg;;iga(;‘;}g;fngushau
14 1.06 w 59 49 53,6 45,7 54,3 46,4 07 07 55 47 nein nein [ e | o e
15 1.0G6 N 59 49 46,5 38,7 47,2 39,4 07 07 48 40 nein nein | o | P e
16 1.06 w 59 49 53,0 45,0 53,6 45,7 06 07 54 46 nein nein [ e h | e oy koo
Kaiserin-Gisela-Strale 25 1 EG W 59 49 50,1 421 50,0 41,9 - - 50 42 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunahme, keine wes. And.
2 EG 5 59 49 50,9 43,0 50,8 42,8 - - 51 43 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunanme, keine wes. And
3 EG SW 59 49 51,4 43,4 51,2 43,3 - - 52 44 nein nein | keine Pegelzunanme, keine wes. And. | keine Pegelzunanme, keine wes. And
4 EG W 59 49 51,0 43,0 50,8 429 - - 51 43 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunanme, keine wes. And
5 EG N 59 49 38,1 30,3 38,0 30,2 - - 38 31 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunahme, keine wes. And.
] EG w 59 49 40,4 32,56 40,3 324 - - 41 33 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunahme, keine wes. And
7 EG N 59 49 37,9 30,1 37.8 30,0 - - 38 30 nein nein | keine Pegelzunanme, keine wes. And. | keine Pegelzunanme, keine wes. And
8 EG o] 59 49 44.6 371 44.6 37,0 - - 45 37 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunahme, keine wes. And
9 EG S 59 49 40,9 33,2 40,9 33,1 - - 41 34 nein nein | keine Pegelzunanme, keine wes. And. | keine Pegelzunanme, keine wes. And
10 EG o] 59 49 39,1 314 381 313 - - 40 32 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunahme, keine wes. And.
11 EG N 59 49 38,1 30,4 38.1 30,2 - - 39 31 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunanme, keine wes. And
12 EG o) 59 49 47,8 40,3 48,6 411 08 0,8 49 42 nein nein PEQE'?;;gg;;?kg?ﬂtg‘ggsa°gﬂ';“5ﬂﬂu P59E‘Z“gg’gg;ﬁgi‘;‘@gﬁm“m“
13 EG s 59 49 49,5 41,9 50,0 42,4 0,5 0,5 50 43 nein nein PEgEEU;;gg;;?kg?;g‘;;ggmm PEgEE”g;@g;;iﬁi‘;‘@gjﬂj;;ushau
14 EG o 59 49 41,9 34,3 42,6 34,9 07 0,6 43 35 nein nein | | e T o
15 EG s 59 49 47,6 398 48,0 40,2 04 04 48 41 nein nein | e | o e e
16 EG swW | 59 49 49,9 41,9 50,3 42,3 04 04 51 43 nein nein | | s oo
17 EG W 59 49 50,3 42,3 50,7 42,8 0,4 0,5 51 43 nein nein PEQE'?;;gg;;?kg?ﬂtg‘ggsa°gﬂ';“5ﬂﬂu P59E‘Z“gg’gg;ﬁgi‘;‘@gjﬂ\"ﬂ’;““a“
18 EG N 59 49 38,4 30,7 39,1 313 07 06 40 32 nein T v g ol A o
Kaiserin-Gisela-Strale 27 1 EG S 59 49 45,1 37,5 45,0 37,3 - - 45 38 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunahme, keine wes. And.
2 EG W 59 49 50,1 42,1 49,9 41,9 - - 50 42 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunanme, keine wes. And
3 EG w 59 49 50,3 42,3 50,2 42,2 - - 51 43 nein nein | keine Pegelzunanme, keine wes. And. | keine Pegelzunanme, keine wes. And
4 EG N 59 49 37,0 29,2 36,9 291 - - 37 30 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunahme, keine wes. And
5 EG 0 59 49 46,5 39,0 46,6 39,0 01 - 47 39 nein nein PEge‘i“;;Qg;ﬁkg?ﬂ(j@;j%‘;“wa“ Keine PegelzUnarme, keine wes. Andt
6 EG o] 59 49 46,3 388 46,4 388 01 - 47 39 nein nein "EQEE“;;Eg;ﬁé?ﬂt‘@gjﬂn‘guwa“ keine Pegelzunanme, keine wes. And
Kaiserin-Gisela-Strafie 28 1 1.0G W 59 48 514 43,5 514 43,5 - - 52 44 nein nein | keine Pegelzunanme, keine wes. And. | keine Pegelzunanme, keine wes. And
2 1.0G W 59 49 51,3 43,3 51,3 43,3 - - 52 44 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunanme, keine wes. And
3 1.0G N 59 49 46,9 391 46,9 39,0 - - 47 38 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunahme, keine wes. And.
4 1.0G N 59 49 46,8 39,0 46,8 38,9 - - 47 39 nein nein | keine Pegelzunanme, keine wes. And. | keine Pegelzunanme, keine wes. And
5 1.0G6 o 59 49 50,0 424 50,1 424 01 - 51 43 nein nein | | keine Pegelzunafme, keine wes. And
8 1.0G o] 59 49 50,2 426 50,3 426 01 - 51 43 nein nein PEQE'?;;gg;;?kg?ﬂtg‘ggsa°gﬂ';“5ﬂﬂu Keine Pegelzunanme, keine wes. And.
7 1.0G S 59 49 52,5 447 52,5 447 - - 53 45 nein nein | keine Pegelzunanme, keine wes. And. | keine Pegelzunanme, keine wes. And
8 1.0G S 59 49 52,7 44,9 52,7 44,8 - - 53 45 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunahme, keine wes. And
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Berechnungsergebnisse nach 16. BImSchV - Ausbau Knoten Unnaer Str/ B1 Teil 6
Adresse Fassade Nr.| Stockwerk | Rig. : ge‘nzv’ven Beurtell F'l)= T ® Ap;gn__;)ser B BwnD;;’l’emnzr o Pi?::&un[g?:rﬂﬁgclilt) Agi::::'\::r:" Bemerkung
;;gs nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts
(A} dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB{A) dB(A) dB(A) dB(A) dB{A)

Schule Buchenweg 30 1 1.0G N o 1] 374 299 374 288 - - 38 i) nein nein keine Pegelzunanme. keinewes And. | keine Pegeizunatme, keine wes And
2 1.0G (o] o] a ara 304 379 304 - - ag k)| nein nein | kene Pegeizunanme, keing wes. And. | kane Pegeizunatme, keing wes, And
3 1.0G N 0 0 374 208 37,3 208 - - 38 30 nein nein | ke Pegelzunahme, keine wies And. | hene Pegelzunatene, kene wes, And
4 1.0G e} 0 0 47.6 401 47,6 40,1 - - 48 41 nein nein | keee Pegelzunaime, keine wes. And. | keine Pegelzunatmne, keing wes, And
3 1.0G Q 4] Q 47.6 402 47,6 40,2 - - 48 41 nein nein | keme Pegezunanme, keinewes And. | keine Pegelzunatme, keine wes, And
B 1.0G (8] 4] 4] 472 387 47,2 39,7 - - 48 40 nein nein kewne Pegeizunanme, keing wes. And. | kene Pegeizunatme, keing wes, And
7 1.0G [a] 0 1] 439 384 43,9 364 - - 44 kg nein nein | ke Pegezunanme, eine wies Andg. | e Pegezunatme, kene wies And
B 1.0G s o 1] 40,5 33,0 40,5 33,0 - - 41 33 nein nein keine Pegelzunanme. keine wes. And | keine Pegeizunatme, keine wes. And
9 1.0G N 1] a 382 M7 392 M7 - - 40 32 nein nein | keme Pegemunanme, keine wes. And. | kene Pegeizunatme, keine wes, And
10 1.0G [a] 0 1] 398 321 395 320 - - 40 32 nein nein | ke Pegezunanme, eine wies Andg. | e Pegezunatme, kene wies And
1" 1.0G N 0 0 398 32,2 39.6 321 - - 40 33 nein nein | keee Pegelzunaime, keine wes. And. | keine Pegelzunatmne, keing wes, And
12 1.0G Q 4] Q 46,8 393 46,8 39,3 - - 47 40 nein nein | keme Pegezunanme, keinewes And. | keine Pegelzunatme, keine wes, And
13 1.0G S0 o o 455 380 455 38,0 - - 46 38 nein nein kewne Pegeizunanme, keing wes, And. | kene Pegeizunanme, keing wes, And
14 1.0G NO 1] a 398 321 395 320 - - 40 32 nein nein | kewe Pepeunanme, keine wes And. | ene Pegerzuratme, kene wes. And
15 1.0G S0 0 0 40,5 33,0 40,5 33,0 - - M 33 nein nein | ke Pegelzunanme, keine wies And. | ene Pegelzunatene, kene wes, And
16 1.0G NW 1] Q 40,7 33,2 40,7 331 - - M 34 nein nein | keme Pegeunanme, keine wes. And | keine Pegeizunarme, keine wes. And
17 1.0G NO o 1] 441 36,6 44,1 36,6 - - 45 a7 nein nein keine Pegelzunanme. keine wes. And. | keine Pegeizunatme, keine wes. And
18 1.0G NO 1] a 441 36,6 441 366 - - 45 a7 nein nein | keme Pegemunanme, keine wes. And. | kene Pegeizunatme, keine wes, And
19 1.0G NG 0 0 43,9 364 43,9 364 - - 44 a7 nein nein | ke Pegelzunahme, keine wies And. | hene Pegelzunatene, kene wes, And
20 1.0G NO 1] Q 43,5 381 43,5 36,1 - - 44 7 nein nein | keme Pegeunanme, keine wes. And | keine Pegeizunarme, keine wes. And
21 1.0G NO 4] Q 42,9 B5 42,9 385 - - 43 36 nein nein | keme Pegezunanme, keinewes And. | keine Pegelzunatme, keine wes, And
22 1.0G S0 o o 452 377 45,2 37,7 - - 46 38 nein nein kewne Pegeizunanme, keing wes, And. | kene Pegeizunanme, keing wes, And
23 1.0G NO 0 1] 419 344 41,9 344 - - 42 35 nein nein | ke Pegezunanme, eine wies Andg. | e Pegezunatme, kene wies And
24 1.0G NG 0 0 40.8 334 40,8 33,3 - - M 34 nein nein | keee Pegelzunaime, keine wes. And. | keine Pegelzunatmne, keing wes, And
25 1.0G NW 4] Q 42,9 B4 42,9 354 - - 43 36 nein nein | keme Pegezunanme, keinewes And. | keine Pegelzunatme, keine wes, And
26 1.0G N o 1] 455 378 455 37,8 - - 46 38 nein nein keine Pegeizunanme, keine wes And | keine Pegeizunahme, keing wes. And
27 1.0G NO 1] a 408 334 40,8 334 - - M 34 nein nein | keme Pegemunanme, keine wes. And. | kene Pegeizunatme, keine wes, And

29 1.0G 80 0 0 47,9 40,4 479 40,4 - - 48 M nein nein | keine Pegeloaame, keine wes. And | kene Pegelzurame, hene wes, A
30 1.0G S0 0 Q 46,9 394 46,9 394 - - 47 40 nein nein | keine Pegeizunanme, keine wes And | keine PegeiTUNENME, keing wes. And
H 1.0G NO 0 Q 42,8 38,3 42,8 38,3 - - 43 36 nein nein | keine Pegeizunznme, keinewes And | keine Pegelzunsnme, keine wes. And
3z 1.0G NO 0 0 417 342 417 342 - - 42 35 nein nein | keine Pegeizinanme, keine wes. Ang. | Keine Pegetzunanme, ksine wes, And
33 1.0G NV 0 1] 44 4 36,9 44.4 36,9 - - 45 37 nein nein | keire Pegetzunanme, keine wes. Ana. | keine Pegetzuratme, kene wes. And
34 1.0G MW 0 0 46,9 393 46,9 39,3 - - 47 40 nein nein | keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzurahme, keine wes. And
38 1.0G SW 0 Q 48,3 40,7 48,3 40,7 - - 49 4 nein nein | keine Pegeizunanme, keine wes And | keine PegeiTUNENME, keing wes. And
36 1.0G SW 0 Q 48,4 40,9 484 40.8 - - 49 41 nein nein | keine Pegeizunznme, keinewes And | keine Pegelzunsnme, keine wes. And
38 1.0G NO 0 0 40,0 326 400 325 - - 40 33 nein nein | keine Pegeizinanme, keine wes. Ang. | Keine Pegetzunanme, ksine wes, And
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Berechnungsergebnisse nach 16, BImSchV - Ausbau Knoten Unnaer Str / B1 Teil 7
Adresse Fassade Nr.| Stockwerk | Rig. : ge‘nzv’ven Beurtell F'l)= T ® Ap;gn__;)ser B BwnD;;’l’emnzr o Pi?::&un[g?:rﬂﬁgclilt) Agi::::'\::r:" Bemerkung
;;gs nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts
(A} dB{A) dB(A) dB{A) dB{A} dB{A) dB{A) dB(A) dB{A} dB{A}
k] 1.0G NW i} 1] 426 35,0 42,6 35,0 - - 43 a5 nein nein | keine Pegeizunanme. keine wes And | kene Pegeizurahme. keine wes. And
40 1.0G NO o] a 424 350 424 350 - - 43 a5 nein nein | kene Pegeizunanme, keing wes. And. | kane Pegeizunatme, keing wes, And
41 1.0G NO 0 0 40,1 328 401 326 - - M a3 nein nein | kene Pegelzunahme, keine wies. And. | heine Pegelzunatme, keine wes, And
42 1.0G N 0 0 40,1 326 401 326 - - M KK] nein nein | ke Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunatme, keine wes. And
43 1.0G NO 1] 0 43,5 381 43.5 36,0 - - 44 6 nein nein | kene Pegelzunahme, keine wes And | keine Pegelzunahme, keine wes. And
44 1.0G NO 4] 4] 435 36,0 435 36,0 - - 44 a6 nein nein kewne Pegeizunanme, keing wes. And. | kene Pegeizunatme, keing wes, And
45 1.0G NO 0 1] 438 381 43,6 381 - - 44 a7 nein nein | ke Pegezunanme, eine wies Andg. | e Pegezunatme, kene wies And
46 1.0G S0 o 1] 51,6 441 816 44,1 - - 52 45 nein nein keine Pegelzunanme. keine wes. And | keine Pegeizunatme, keine wes. And
47 1.0G aW o] a 473 398 47,3 398 - - 48 40 nein nein | kene Pegeizunanme, keing wes. And. | kane Pegeizunatme, keing wes, And
48 1.0G S0 0 1] 458 38,2 456 382 - - 46 39 nein nein | ke Pegezunanme, eine wies Andg. | e Pegezunatme, kene wies And
49 1.0G NO 0 0 44,2 36,8 442 36,8 - - 45 a7 nein nein | ke Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunatme, keine wes. And
50 1.0G NO 1] 0 44,2 38,7 44,2 38,7 - - 45 kI nein nein | kene Pegelzunahme, keine wes And | keine Pegelzunahme, keine wes. And
51 1.0G S0 o o 50,7 43,2 50,7 432 - - LAl 44 nein nein kewne Pegeizunanme, keing wes, And. | kene Pegeizunanme, keing wes, And
52 1.0G NO 0 1] 446 YA 446 37A - - 45 38 nein nein | ke Pegezunanme, eine wies Andg. | e Pegezunatme, kene wies And
53 1.0G S0 0 ] 87,7 50,2 57,7 50,2 - - 58 1 nein nein ke Pegelzunahme, keine wes. And. | hene Pegelzunatme, kene wes, And
54 1.0G 50 1] 0 58,7 81,2 58,7 51,2 - - 59 32 nein nein | kene Pegelzunanme, keine wes. And | keine PeOeITUNGNME, kEiNe wes And
55 1.0G SwW o 1] 58,7 523 58,7 52,3 - - [ili] 53 nein nein keine Pegeizunanme, keinewes And | keine Pegeizunahme, keine wes. And
56 1.0G 50 o] a 5886 511 58,6 51,1 - - 59 52 nein nein | kene Pegeizunanme, keing wes. And. | kane Pegeizunatme, keing wes, And
57 1.0G SW 0 0 61,2 53,7 61,2 53,7 - - 62 54 nein nein | kene Pegelzunahme, keine wies. And. | heine Pegelzunatme, keine wes, And
58 1.0G SW 1] 0 60,7 53,3 60,7 53,3 - - 61 M nein nein | kene Pegelzunanme, keine wes. And | keine PeOeITUNGNME, kEiNe wes And
59 1.0G SW 1] 0 60,2 528 60,2 528 - - 61 33 nein nein | kene Pegelzunahme, keine wes And | keine Pegelzunahme, keine wes. And
60 1.0G nw| o 0 54,8 473 54,9 474 0.1 0,1 55 48 nein | nein | 0o S WS T A [Pepeniaime <A e A
&1 1.0G SW 0 1] 50,1 426 50,1 426 - - 51 43 nein nein | ke Pegezunanme, eine wies Andg. | e Pegezunatme, kene wies And
62 1.0G 50 0 0 50,5 43,0 50,5 43,0 - - a1 43 nein nein | ke Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunatme, keine wes. And
63 1.0G 50 1] 0 555 48,0 56,5 48,0 - - 36 48 nein nein | kene Pegelzunahme, keine wes And | keine Pegelzunahme, keine wes. And
64 1.0G SwW i} 1] 59,1 51,6 581 51,6 - - 60 52 nein nein | keine Pegeizunanme. keine wes And | kene Pegeizurahme. keine wes. And
65 1.0G aW o] a 583 518 59,3 51,8 - - 60 52 nein nein | kene Pegeizunanme, keing wes. And. | kane Pegeizunatme, keing wes, And
66 1.0G sw 0 0 58,0 505 58,0 505 - - 58 a1 nein nein | keine Pegelaunaime, feine wes. A, | kene Pegelzuratime, kene wes. A
G7 1.0G MW 0 0 55,5 48,0 55,5 48,0 - - 396 48 nein nein | keine Pegeizunanme, keing wes And | keing PEgEITUNENME, keine wes And
13 1.0G swW 0 0 57.9 505 57.9 504 - - 38 3 nein nein | keine Pegelzunahme, keine wes And | keing Pegelzunahme, keine wes And
69 1.0G swW 0 0 58,2 50,7 58,3 50,8 0,1 0,1 59 51 nein nein E'"‘-‘"'f_”g’;[‘;fi[ﬂfk:fﬂf"m aprheyens by vray
70 1.0G sSw 0 1] 58,7 49,2 587 49,2 - - 57 50 nein nein | keire Pegetzunanme, keine wes. Ana. | keine Pegetzuratme, kene wes. And
71 1.0G 80 0 0 56,4 48,9 56,4 48,9 - - 87 49 nein nein | keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzuratme, keine wes. And
72 1.0G sSw 0 0 58,7 51,2 58,7 51,2 - - 39 52 nein nein | keine Pegeizunanme, keing wes And | keing PEgEITUNENME, keine wes And
73 1.0G sw| o0 0 58,7 513 58,8 513 0.1 . 59 52 nein | nein |PSEHEITE S S 1D A5 ane pegamunrme, vene wes Ana
74 1.0G MW 0 0 549 47,4 549 474 - - 55 48 nein nein | keine Pegeizinanme, keine wes. Ang. | Keine Pegetzunanme, ksine wes, And
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Berechnungsergebnisse nach 16. BImSchV - Ausbau Knoten Unnaer Str/ B1 Teil 8
Immissi Beurteilungsspeq Beurteilungsspeg Beurteil pegel | Beurteilungspegel Anspruch dem
Adresse Fassade Nr.| Stockwerk | Rig. grenzwert PO Prognose Differenz Prognose (gerundet)| Grunde nach Bemerkung
tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts t his b ht
dBA) | By | B | dBA) | aew) | dea | B | dBA) | aBm) | deay | 9| ™€ 293 nachs
75 1.0G SwW o 1] 55,6 481 55,6 481 - - 56 49 nein nein keine Pegeizunanme. keine wes And | keine Pegeizunatme, keing wes And
. . Pegeizunahme <3 B{A). nach Ausbau | Pegelzunahme <3 JB[A), nath Austau
76 1.0G SwW 1] a £64 489 56,5 49,0 01 a1 57 49 nein nein < 70 cBAY, heine wes, Aad < 50 GEA) Keine wes And
77 1.0G swW 0 0 £86,2 487 58,2 48,7 - - 57 49 nein nein | ke Pegelzunahme, keine wies And. | hene Pegelzunatene, kene wes, And
B : Pegeizunahme <3 dB(A), nach Ausbau | Pegelzuna 3 dB(A), naCh Aushal
78 1.0G ] 0 0 56,7 48,2 56,8 493 0,1 0.1 57 50 nein nein prpt e sl Rtk rliny (e
79 1.0G 5 o 1] 57,7 50,2 877 80,2 - - 58 51 nein nein keine Pegelzunanme, keine wes And | keine Pegeizunatme, keine wes. And
. - Pegeizunahme <3 B(A). nach Ausbau | Pegelzunanme <3 dBIA), nath Austa
80 1.06 s 0 0 584 50,9 585 51,0 0,1 0.1 59 51 nain nain pichyli sy st Iisapir oty ied asoy Horess
a1 1.0G W 1] 1] 57,5 50,0 57,5 50,0 - - 58 50 nein nein | kewe Pepeunanme, keine wes And. | ene Pegerzuratme, kene wes. And
82 1.06 s ] 0 58,8 51,4 58,9 515 - 0,1 50 52 nein nein | kere Pegeizunanme keine wes. And P"“"j{:‘:;‘;;lﬂk‘f‘?ﬂéfjﬂf;‘“ﬂu
a3 1.0G W o] a 58,2 50,7 58,1 50,7 - - 59 51 nein nein | kene Pegeizunanme, keing wes. And. | kane Pegeizunatme, keing wes, And
84 1.0G 5 1] 1] 57.6 50,1 57,6 50,1 - - 58 51 nein nein | kewe Pepeunanme, keine wes And. | ene Pegerzuratme, kene wes. And
85 1.0G w 0 0 57,5 50,0 57,5 50,0 - - a8 30 nein nein | ke Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunatme, keine wes. And
86 1.0G w 1] 1] 58,6 49,1 56,6 491 a = 57 50 nein nein keine Pegelzunanma, keine wes And | keine Pegeizunatene, keine wes And
87 1.0G w o o 55,8 483 55,8 48,3 - - 56 49 nein nein kene Pegeizunshme, keing wes. And. | kene Pegeizunatme, keine wes, And
a8 1.0G N 1] a 489 414 48,6 41,0 - - 49 41 nein nein | kewe Pegemunanme, keine wes. Ang. | lene Pegerzurarme, kene wes. And
89 1.0G W 0 ] 51,4 43,8 513 43,7 - - 52 44 nein nein | kewe Pegelzunanme, keine wes. And. | lesne Pegelzuratene, keine wes. And
N . Pegezunahme <3 d8(A), nach Awsba | Pegeizmnanme <3 gB(A), rach Austau
g0 1.0G SwW 1] Q 0.7 43,2 50,8 43,3 Q.1 01 31 44 nein nein < 0 cB(A), keine wes. And < B0 G3(A), keine wes. Ang
a1 1.0G S0 o 1] 51,6 441 81,6 44,1 - - 52 45 nein nein keine Pegeizunanme. keine wes And | keine Pegeizunahme, keing wes And
a2 1.0G aW o] a 557 48,2 55,7 48,1 - - 56 49 nein nein | kene Pegeizunanme, keing wes. And. | kane Pegeizunatme, keing wes, And
93 1.0G6 sw| o 0 558 483 559 48,3 0.1 - 56 49 mein | nein |7 S D005 | e peguzunatene, kaine wes. ang
94 1.0G W 1] [1] 55,8 48,3 55,8 483 a = 56 49 nein nein keine Pepelzunanme, keing wes And | kene Peggizunatene, keing wes And
a5 1.0G NW 1] 1] 51.8 442 51,8 44,2 a = 52 45 nein nein keine Pegelzunanma, keine wes And | keine Pegeizunatene, keine wes And
[Fegemer - M
96 106G sw 0 0 51,9 44,4 52,0 44.4 0,1 . 52 45 nein nain [ e T 57 | kene pegeunarme, kene wes Ang
. . Pegeizunahme <3 dB(A). nach Ausbau | Pegelzunahme <3 dB(A). nach Ausbau
a7 1.0G s 1] a 52,6 450 52,7 451 a1 o1 53 46 nein nein « 0 (A, keine wes And < 50 GA(A) keine wes And
98 1.06 s 0 0 53,5 46,0 53,6 46,0 0.1 - 54 46 nein | nein |"RITE S A 0 09 b Pegezunatene, keine wes. And
- . Pegelzurahme <3 dBiA), nach Ausbiau -
99 1.0G w 0 0 538 463 539 46,3 01 - 54 47 nein nein < 70 0BiA), kelne wes. And kene Pegeizunatme, keine wes And
100 1.0G N o 1] 388 313 38,7 3.2 - - 39 3z nein nein keine Pegeizunanme. keine wes And | keine Pegeizunatme, keing wes And
101 1.0G N o] a 386 311 386 3.0 - - 39 k)| nein nein | kene Pegeizunanme, keing wes. And. | kane Pegeizunatme, keing wes, And
102 1.0G N ] 0 38,4 308 38,3 308 - - 39 n nein nein | ki Pegelzuaaime, keine wes. A, | lene Pegeloursdime, ke wes, And
103 1.0G W 0 1] 443 36,7 441 36,5 - - 45 37 nein nein keine PepeizUName, keine wes And | keing Pegelzunahme, keine wes. And
104 1.0G W 0 1] 489 41,3 488 41,2 - - 49 42 nein nein keine Pegelzunanme, keinewes And | keine Pegelzunshme, keine wes. And
105 1.0G 3 0 ) 498 422 488 421 - - 50 43 nein nein keine Pegaizunsnme, keine wes. And. | keine Pegelzunahme, kaine wes, And
108 1.0G W 0 0 50,3 427 50,4 427 0,1 - 51 43 nein | e |"SIEIEE S B TR AT vene peguzurarme, vemne wes Ana
Unnaer Strafie 57 1 306G MW 58 49 48,1 40,4 481 40,3 - - 49 41 nein nein larinee Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunatme, keine wes. And
2 306G MNO 89 49 40,9 334 40,9 33,3 - - 41 34 nein nein keine PepeizUName, keine wes And | keing Pegelzunahme, keine wes. And
3 3.0G NW 59 49 41,4 338 41.4 338 - - 42 34 nein nein keine Pegelzunanme, keinewes And | keine Pegelzunshme, keine wes. And
4 3.0G S 59 49 440 36,4 440 36,4 - - 44 37 nein nein keine Pegaizunsnme, keine wes. And. | keine Pegelzunahme, kaine wes, And
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Berechnungsergebnisse nach 16. BiImSchV - Ausbau Knoten Unnaer Str/ B1 Teil 9
Fassado i, tocowor | g | ISons: | Buutelungsspege | Beuisungsapege | Beutoungespege | Beuralungspege | Anseruchdem
dt;gs nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts
(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
5 3.0G Nw/ 59 49 44.5 36,8 44.5 36,8 - - 45 37 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunahme, keine wes. And
6 3.0G NO 59 49 40,6 33,0 40,6 33,0 - - 41 33 nein nein | keine Pegelzunanme, keine wes. And. | keine Pegelzunanme, keine wes. And
7 3.0G Nw/ 59 49 41,0 335 41,0 33,4 - - 41 34 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunahme, keine wes. And.
8 3.0G SwW 59 49 43,5 359 43,5 359 - - 44 36 nein nein | keine Pegelzunanme, keine wes. And. | keine Pegelzunanme, keine wes. And
9 3.0G Nw/ 59 49 42,6 35,0 42,6 34,9 - - 43 35 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunahme, keine wes. And.
10 3.0G NO 59 49 43,8 36,3 43,8 36,3 - - 44 37 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunanme, keine wes. And
1 3.0G NO 59 48 44,0 36,5 43,9 36,4 - - 44 37 nein nein | keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunahme, keine wes. And
12 3.0G S0 | 59 49 51,6 44,1 51,7 44,2 01 0.1 52 45 nein T e g ol it A g o
13 3.06 SW 59 49 50,8 434 50,9 434 01 - 51 44 nein nein PEQE'?;;gg;;?kg?ﬂtg‘ggsa°gﬂ';“5ﬂﬂu Keine Pegelzunanme, keine wes. And.
14 3.0G S0 59 49 49,5 42,0 49,5 42,0 - - 50 42 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunahme, keine wes. And
15 3.0G NO 59 48 44,9 37,5 44,9 374 - - 45 38 nein nein | keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunahme, keine wes. And
186 3.0G S0 59 49 52,1 44,6 52,1 44,6 - - 53 45 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunahme, keine wes. And
17 3.06 sw | 59 49 51,6 44,1 51,7 44,2 0,1 0,1 52 45 nein | nein [ e e e vanewae et
18 3.0G S0 59 49 50,6 431 50,6 431 - - 51 44 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunahme, keine wes. And.
19 3.0G NO 59 49 45,5 38,1 45,5 38,0 - - 46 38 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunanme, keine wes. And
20 3.0G S0 59 49 52,6 451 52,6 451 - - 53 48 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunahme, keine wes. And.
21 3.0G Nw/ 59 49 47,0 39,3 46,9 39,1 - - 47 40 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunanme, keine wes. And
Unnaer Strafe 59 1 3.0G NW 59 48 48,9 41,2 48,9 41,1 - - 49 42 nein nein | keine Pegelzunanme, keine wes. And. | keine Pegelzunanme, keine wes. And
2 3.06 NW | 59 49 44,2 36,6 443 36,5 01 - 45 37 nein nein | | keine Pegelzunafme, keine wes. And
3 3.0G NO 59 49 39,7 32,2 39,7 32,1 - - 40 33 nein nein | keine Pegelzunanme, keine wes. And. | keine Pegelzunanme, keine wes. And
4 3.0G Nw/ 59 49 40,1 32,5 40,1 32,5 - - 41 33 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunahme, keine wes. And.
5 3.0G SwW 59 49 42,3 34,7 42,2 34,6 - - 43 35 nein nein | keine Pegelzunanme, keine wes. And. | keine Pegelzunanme, keine wes. And
6 3.0G Nw/ 59 49 48,3 40,86 48,3 405 - - 49 41 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunahme, keine wes. And.
7 3.0G NW 59 49 41,3 337 41,3 33,6 - - 42 34 nein nein | keine Pegelzunanme, keine wes. And. | keine Pegelzunanme, keine wes. And
10 3.0G S0 59 49 52,7 45,2 52,7 45,2 - - 53 46 nein nein | keine Pegelzunanme, keine wes. And. | keine Pegelzunanme, keine wes. And
1" 3.06 sSwW 59 49 51,9 44,4 51,9 445 - 0,1 52 45 nein nein | keine Pegelzunahme, keine wes. And PEgE‘j“g;@g;ﬁga‘;‘;}gjm““'ba“
12 3.0G S0 59 49 50,9 43,5 50,9 43,4 - - 51 44 nein nein | keine Pegelzunanme, keine wes. And. | keine Pegelzunanme, keine wes. And
13 3.0G NO 59 49 45,6 38,1 45,6 38,1 - - 46 39 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunahme, keine wes. And
14 3.0G S0 59 49 53,2 457 53,2 457 - - 54 46 nein nein | keine Pegelzunanme, keine wes. And. | keine Pegelzunanme, keine wes. And
15 3.0G SW 59 49 52,5 451 52,5 451 - - 53 46 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunanme, keine wes. And
16 3.0G S0 59 49 51,6 441 51,6 441 - - 52 45 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunahme, keine wes. And.
17 3.0G NO 59 49 46,2 38,8 46,2 38,8 - - 47 39 nein nein | keine Pegelzunanme, keine wes. And. | keine Pegelzunanme, keine wes. And
18 3.0G S0 59 49 53,7 46,2 53,7 46,2 - - 54 47 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunahme, keine wes. And
19 3.0G SW 59 49 54,5 47,0 54,5 47,0 - - 55 47 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunahme, keine wes. And.
20 3.0G SwW 59 49 54,3 46,8 54,3 46,7 - - 55 47 nein nein | keine Pegelzunanme, keine wes. And. | keine Pegelzunanme, keine wes. And
21 3.0G Nw/ 59 49 49,2 41,5 49,2 41,3 - - 50 42 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunahme, keine wes. And
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Berechnungsergebnisse nach 16. BiImSchV - Ausbau Knoten Unnaer Str/ B1 Teil 10
Fassado i, tocowor | g | ISons: | Buutelungsspege | Beuisungsapege | Beutoungespege | Beuralungspege | Anseruchdem
tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

22 3.0G NO 59 49 40,1 32,6 40,1 32,56 - - 41 33 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunahme, keine wes. And

23 3.0G NW 59 49 40,4 32,9 40,4 32,8 - - 41 33 nein nein | keine Pegelzunanme, keine wes. And. | keine Pegelzunanme, keine wes. And

24 3.0G SW 59 49 42,5 34,9 42,4 34,9 - - 43 35 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunahme, keine wes. And.

Unnaer Strale 65 1 1.0G NO 59 49 46,7 39,2 46,7 39,2 - - 47 40 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunanme, keine wes. And
2 1.06 so | 59 49 51,9 445 52,0 44,6 01 0,1 52 45 nein nein | o | P e

3 1.06 so | s 49 529 454 53,0 455 01 0.1 53 46 nein nein |FeOAIEIIE O S e S pi), e oA

4 1.06 SW | 59 49 52,8 453 52,9 453 0,1 - 53 46 nein nein | e wen v | ¥eine Pegetzunarme,keine wes. Ang

5 1.0G NW 59 49 48,6 40,9 48,5 40,7 - - 49 41 nein nein | keine Pegelzunanme, keine wes. And. | keine Pegelzunanme, keine wes. And

6 1.0G NO 59 49 46,5 39,0 46,5 39,0 - - 47 38 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunahme, keine wes. And.

Unnaer Strafe 65a 1 1.0G6 sw | 59 49 51,0 435 51,1 435 01 - 52 44 nein nein | | keine Pegelzunafme, keine wes. And
2 1.0G SW 59 48 51,6 44,0 51,6 43,9 - - 52 44 nein nein | keine Pegelzunanme, keine wes. And. | keine Pegelzunanme, keine wes. And

3 1.0G Nw/ 59 49 47,9 40,2 47,9 40,0 - - 48 40 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunahme, keine wes. And

4 1.0G NW 59 48 47,7 39,9 47,6 39,8 - - 48 40 nein nein | keine Pegelzunanme, keine wes. And. | keine Pegelzunanme, keine wes. And

5 1.0G NO 59 49 43,9 36,56 43,9 36,4 - - 44 37 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunahme, keine wes. And.

6 1.0G NO 59 49 44,1 36,6 44,1 36,6 - - 45 37 nein nein | keine Pegelzunanme, keine wes. And. | keine Pegelzunanme, keine wes. And

7 1.0G NO 59 49 44,5 37,0 44,5 37,0 - - 45 37 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunahme, keine wes. And.

8 1.06 50 59 49 51,0 435 51,2 43,6 0,2 0,1 52 44 nein nein PEgEEU;;gg;;?kg?;g‘;;ggmm PEgEE”g;@g;;iﬁi‘;‘@gjﬂj;;ushau

] 1.0G swW | 59 49 51,2 43,6 51,4 43,8 02 0,2 52 44 nein nein | | e T o

10 1.0G6 S0 59 49 514 439 51,5 440 01 0,1 52 44 nein nein | e | o e e

Unnaer Stralke 67 1 1.06 sw 59 49 53,7 46,2 53,8 46,2 01 - 54 47 nein nein PEge‘i“;;Qg;ﬁkg?ﬂ(j@;j%‘;“wa“ Keine PegelzUnarme, keine wes. Andt
2 1.0G NW | 59 49 497 421 498 42,0 01 - 50 42 nein nein PEQE'?;;gg;;?kg?ﬂtg‘ggsa°gﬂ';“5ﬂﬂu Keine Pegelzunanme, keine wes. And.

3 1.06 N 59 49 494 41,7 49,5 41,7 01 - 50 42 nein | nein [MCEISTIESE N RS0 veine pegetzunanme, kemewes fnd

4 1.0G NO 59 49 44.6 37,2 44,6 371 - - 45 38 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunahme, keine wes. And.

5 1.0G so | 59 49 51,0 435 51,1 43,6 0,1 0.1 52 44 nein | mein [T e s e e s

Unnaer Strafe 69 1 1.0G NW 59 48 50,9 43,3 50,9 43,2 - - 51 44 nein nein | keine Pegelzunanme, keine wes. And. | keine Pegelzunanme, keine wes. And
2 1.0G Nw/ 59 49 50,7 431 50,7 43,0 - - 51 43 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunahme, keine wes. And

3 1.0G NO 59 49 46,2 38,8 46,2 38,7 - - 47 39 nein nein | keine Pegelzunanme, keine wes. And. | keine Pegelzunanme, keine wes. And

4 1.0G6 so 59 49 52,6 452 52,7 452 01 - 53 48 nein nein | | keine Pegelzunafme, keine wes. And

5 1.0G SW 59 49 53,0 455 53,0 454 - - 53 46 nein nein | keine Pegelzunanme, keine wes. And. | keine Pegelzunanme, keine wes. And

Unnaer StraBe 71 1 1.0G w 59 49 53,3 457 53,3 457 - - 54 46 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunanme, keine wes. And
2 1.0G N 59 49 51,9 44.4 52,0 44.4 01 - 52 45 nein nein PEQE'?;;gg;;?kg?ﬂtg‘ggsa°gﬂ';“5ﬂﬂu Keine Pegelzunanme, keine wes. And.

3 1.0G o 59 49 44,8 37,3 44,7 37,2 - - 45 38 nein nein | keine Pegelzunanme, keine wes. And. | keine Pegelzunanme, keine wes. And

4 1.0G N 59 49 46,8 39,2 46,7 39,1 - - 47 40 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunahme, keine wes. And

5 1.0G NO 59 49 48,7 41,2 48,6 41,2 - - 49 42 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunahme, keine wes. And.

6 1.0G 59 49 54,3 46,9 54,3 46,9 - - 55 47 nein nein | keine Pegelzunanme, keine wes. And. | keine Pegelzunanme, keine wes. And

7 1.0G o] 59 49 50,6 431 50,6 431 - - 51 44 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunahme, keine wes. And
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Berechnungsergebnisse nach 16, BImSchV - Ausbau Knoten Unnaer Str / B1 Teil 11
Adresse Fassade Nr.| Stockwerk | Rig. : ge‘nzv’ven Beurtell F'l)= T ® Ap;gn__;)ser B BwnD;;’l’emnzr o Pi?::&un[g?:rﬂﬁgclilt) Agi::::'\::r:" Bemerkung
;;gs nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts
(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
8 1.06 s 59 as 55,6 48,2 55,7 48,2 01 - 56 489 nein nein [ et Ay | kene Pegezurarme. keine wes And
9 1.06 W 59 49 556 48,1 557 48,2 0,1 01 56 49 nein L Pty e il Bl bl
10 1.0G6 s 59 49 56,0 488 56,1 48,6 0.1 - 57 49 nein | mein [TEITE 2 S T MR s pegezuratene, beine wes. A
1 1.0G SW | 59 49 57,0 49,8 571 495 01 - 58 50 nein | nein |PEAEITE < CUA TED A0H | e Pegezunatene, keine wes. And
12 1.0G6 N 59 49 53,0 454 52,9 453 . . 53 46 nein nein | keme Pepeizinanme, teine wes Ang. | kene Pegeizunatme, keine wes Ang
Unnaer Stralle 73 1 1.0G 59 49 56,0 485 56,0 485 - - 56 49 nein nein kewne Pegeizunanme, keing wes. And. | kene Pegeizunatme, keing wes, And
2 1.0G Nw [ 59 49 53,0 454 529 452 - - 53 48 nein nein | keme Pepezunanme, keine wes. Ana. | lene Pegerunarme, kene wes. Ang
3 1.0G NW 59 48 524 44,9 524 44.7 - - 53 45 nein nein keine Fegelzunanme. keine wes. And. | kene Pegelzunahme. keine wes. And
4 1.0G NO 59 49 496 42,1 49,6 42,1 - - 50 43 nein nein | eme Pegemunanme, keine wes, Ana. | lesne Pegerzunatme, keine wes, Ang
5 1.0G NO 59 49 475 40,0 475 40,0 - - 48 40 nein nein | keme Pepezunanme, keine wes. Ana. | lene Pegeriunarme, kene wes. Ang
8 1.06 sw | 58 48 57,7 50,3 57,7 50,2 . . 58 51 nein nein | keme Pepeizname, keine wes And. | kene Pepelzunatme, keing wes. And
Unnaer Strafte 73a 1 1.06 so | &9 49 56,1 486 56.1 487 . 0.1 57 49 nein | nein |ens pepeinnme, ieine wes ana |PIUTHIE 52 48, rach Austay
2 1.0G s0 58 49 56,8 493 56,8 49,4 - 01 57 50 nein nein | kene Pegezunanme, keine wes, Ang p"“*':';‘;‘,';‘;;“ki‘ﬂ[:]-TT:;"“"‘“
3 1.0G sw| 59 49 587 51,2 58,7 51,2 - - 59 52 nein nein | keme Pepezunanme, keine wes. Ana. | lene Pegerunarme, kene wes. Ang
4 1.0G sw | s9 49 58,1 50,6 58,0 50,5 - - 58 51 nein nein | keme Pegeizunanme, keine wes. And. | lesne Pegeizunatene, keine wes, Ang
5 1.0G6 NO 59 48 44,8 37,3 44,7 37,2 . . 45 38 nein nein | keme Pepeizinanme, ieine wes Ana | kene Pegeizunatme, keine wes. An
] 1.0G NO 59 48 50,2 427 50,1 427 - - 51 43 nein nein keine Pegeizunanme, keinewes And | keine Pegeizunahme, keine wes. And
Unnaer StraRe 75 1 106 5 59 49 54,8 473 54,8 47,4 - 0,1 55 48 nein nein | keme Pegerunanme, keine wes. Ang F"‘“ﬁ'j_'“;’l‘,';‘;‘lﬂkf;?g};::";":"“‘“
2 1.0G w 59 49 53,2 45,7 53,2 457 - - 54 48 nein nein | ke Pegeizunanme, keine wes. And. | lesne Pegeizunatene, keine wes, And
3 1.0G6 N 59 48 48,2 405 48,1 40,4 . . 49 41 nein nein | keme Pepeizunanme, ieine wes Ana | kene Pegeizunatme, keine wes. An
4 1.0G6 N 59 49 443 36,8 44,3 36.7 . . 45 a7 nein nein | keme Pepeizinanme, teine wes Ang. | kene Pepeizunatme, keine wes An
5 1.0G 8] 59 49 499 424 498 423 - - 50 43 nein nein kewne Pegeizunanme, keing wes, And. | kene Pegeizunanme, keing wes, And
& 1.0G s EL 49 51,7 44,2 51,6 441 - - 52 45 nein nein | ke Pegezunanme, eine wies Andg. | e Pegezunatm e, kene wes. And
7 1.06 o 59 48 50,2 427 50,1 427 . . 51 43 nein nein | keme Pepelzunaime, keine wes And. | kene Pepelzunatme, keing wes. And
Unnaer Strafte 77 1 1.0G6 NW [ 59 49 439 364 43,7 36.2 . . 44 a7 nein nein | keme Pepeizinanme, teine wes Ang. | kene Pepeizunatme, keine wes An
2 1.0G NO 59 48 514 44,0 51,3 43,8 - - 52 44 nein nein keine Pegelzunanme. keine wes. And | keine Pegeizunatme, keine wes. And
3 1.0G NO 59 49 51,6 44,1 51,5 44,0 - - 52 44 nein nein | eme Pegemunanme, keine wes, Ana. | lesne Pegerzunatme, keine wes, Ang
4 1.0G S0 59 49 57,0 495 58,9 495 - - 57 50 nein nein | ke Pegstzanatime, keine wes And. | feine Pegelzurtme, ket wes. Ang
5 1.0G SO 59 49 57,5 50,1 574 50,0 . . 58 50 nein nein | keine Pegezunanme, keine wes And | keine Pegelzunanme, keine wes And
6 1.0G sw | &9 49 58,0 50,5 57.9 504 . . 58 51 nein nein | keine Pegetzunanme, keine wes And | keine Pegelzunanme, keine wes And
7 1.0G S 59 49 58,7 51,2 58,6 51,1 - - 59 52 nein nein keine Pegelzunanme, keine wes And. | Keine Pegsizunanme, keing wes, And
8 1.0G sw | 59 49 57,6 50,1 57.6 50,0 - - 58 50 nein nein | keine Pegeizunznme, keine wes Ang. | keine Pegetzunanme, lone wes. Ang
Unnaer Strafe 77a 1 1.0G sw | 59 49 57,1 496 58,1 50,5 1,0 09 59 51 nein | mein | T e s e
2 1.0G6 NW | 59 49 52,1 44,5 52,9 45,1 08 06 53 46 nein | mein |T e e g
3 1.0G NW | 59 49 51,6 438 51,5 438 . . 52 44 nein nein | keine Pegetzunanme, keine wes And | keine Pegelzunanme, keine wes And
4 1.0G MO 59 49 454 38,0 454 37,9 - - 486 38 nein nein keine Pegelzunanme, keine wes And. | Keine Pegsizunanme, keing wes, And
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Berechnungsergebnisse nach 16, BImSchV - Ausbau Knoten Unnaer Str / B1 Teil 12
Adresse Fassade Nr.| Stockwerk | Rig. ‘ grenzwert Beulw.liu;l; pea Beul'l:::lgz%&‘;sepegﬁ BW“D;;’I’erTanzr o PE:;::;: [gaer:ln:!e:l) “gfm;:'\::rr." Bemerkung
won | oy | dogy | oy | doon | by | don | e | cbon | amey | v | meens tage nachts
5 1.0G NO 59 48 45,0 ars 44.9 374 - - 45 38 nein nein keine Pegelzunanme. keine wes. And | keine Pegeizunatme, keine wes. And
6 1.0G NO 58 49 432 357 43,0 355 - - 43 36 nein nein | keee Pegezunanme, keine wes. And. | kene Pegetzunatme, keine wes, And
8 1.0G S0 [ 50 49 574 49,9 57,3 499 - - 58 50 nein nein | ke Pegelzunahme, leine wes. And | sgelzuratene, keine wes. And
Unnaer Strafte 79 1 EG s | se 49 | s02 | 426 | 511 | 434 09 08 52 a4 nein | mein (M s e | ahte e A
2 EG w 59 49 525 448 533 456 0.8 0.8 54 46 nein nein ety il ISist RN bl s
3 G N 59 49 495 a8 50,2 425 07 07 51 43 nain | nain B e v e rene s s
4 EG W | 5o 49 51,9 44,2 52,7 44,9 038 07 53 45 nein nein | vane e g | e ey e wae s
5 EG (o] 59 49 41,6 34,1 41,5 33,9 - - 42 34 nein nein | keine Pegelzunanme, keine wes. And. | keine Pegelzunanme, keine wes. And
6 EG N 59 49 40,1 32,6 40,0 32,4 - - 40 33 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunahme, keine wes. And.
7 EG o] 59 49 48,0 40,5 47,9 40,5 - - 48 41 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunahme, keine wes. And
8 EG s 59 49 48,1 40,4 48,2 40,4 01 - 49 41 nein nein | IS S e LR A% | keine Pegetzunarme, keine wes. And
9 EG S 59 49 46,1 38,6 46,1 38,6 - - 47 39 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunahme, keine wes. And
10 EG e} 59 49 414 33,9 42,0 34,5 06 06 42 35 nein nein | e | Tana o
Unnaer StraBe 81 1 EG N 59 49 38,2 30,7 381 30,5 - - 39 31 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunahme, keine wes. And.
2 EG o] 59 49 48,2 40,8 48,2 40,7 - - 49 41 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunanme, keine wes. And
3 EG S 59 49 48,3 40,8 48,2 40,7 - - 49 41 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunahme, keine wes. And.
4 EG o] 59 49 47,3 39,8 47,2 39,8 - - 48 40 nein nein Keine Pegelzunahime, Keine wes. And. | keine Pegelzunahme, Keine wes. And
7 EG w 59 49 52,3 44,6 53,1 45,3 08 07 54 46 nein nein | | e T o
8 EG N 59 49 48,1 40,4 49,1 41,4 1,0 1,0 50 42 nein nein | e | o e e
9 EG w 59 49 49,7 41,9 50,7 42,7 1,0 08 51 43 nein nein | | s oo
Unnaer StraBe 83 1 1.0G S 59 49 52,7 452 52,9 452 02 - 53 48 nein nein PEgEIZU:DB!g;;akgi(:iv‘gfc:ﬂzuwau keine Pegelzunahme, keine wes. And.
2 1.0G o] 59 49 52,0 44,4 52,0 44,4 - - 52 45 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunanme, keine wes. And
3 1.0G s 59 49 53,8 46,2 54,0 46,3 0,2 0,1 54 47 nein nein PEQE'?;;gg;;?kg?ﬂtg‘ggsa°gﬂ';“5ﬂﬂu P59E‘Z“gg’gg;ﬁgi‘;‘@gjﬂ\"ﬂ’;““a“
4 1.0G s 59 49 54,0 46,4 55,0 474 1,0 1,0 55 48 nein T v g ol A o
5 1.06 5 59 49 544 46,8 55,4 47,8 1,0 1,0 56 48 nein nein | | s oo
8 1.06 w 59 49 534 458 54.4 46,8 1,0 1,0 55 47 nein nein | e | o e e
7 1.06 N 59 49 51,1 435 52,0 44,3 09 08 52 45 nein nein | | s oo
8 1.06 w 59 49 524 448 534 45,7 1,0 09 54 46 nein nein | e | o e e
9 1.0G N 59 49 51,1 43,5 51,1 43,5 - - 52 44 nein nein | keine Pegelzunanme, keine wes. And. | keine Pegelzunanme, keine wes. And
10 1.06 N 59 49 51,1 435 51,2 435 01 - 52 44 nein | nein [TCEISIIESE N RS0 eine pegetzunanme, kemewes fnd
11 1.0G o] 59 49 51,7 442 51,8 442 01 - 52 45 nein nein PEQE'?;;gg;;?kg?ﬂtg‘ggsa°gﬂ';“5ﬂﬂu Keine Pegelzunanme, keine wes. And.
Unnaer Stralke 85 1 EG S 59 48 44,9 374 44,9 374 - - 45 38 nein nein | keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunahme, keine wes. And
2 EG o] 59 49 38,7 31,2 38,6 31,0 - - 39 31 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunahme, keine wes. And
3 EG s 59 49 47,6 40,1 48,6 41,0 1,0 0,9 49 41 nein nein PEQE'?;;gg;;?kg?ﬂtg‘ggsa°gﬂ';“5ﬂﬂu PEQEz”g;gg;;ﬂkgi(;‘;gg:;;;umu
4 EG w 59 49 48,1 405 49,0 415 09 1,0 49 42 nein nein | e | e vt
5 EG N 59 49 45,2 37,6 454 37,7 02 0,1 46 38 nein nein | e | o e e
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Berechnungsergebnisse nach 16, BImSchV - Ausbau Knoten Unnaer Str / B1 Teil 13
Adresse Fassade Nr.| Stockwerk | Rig. ’ge‘nzv’ven Beurtell F'l)= T ® Ap;gn__;)ser B BwnD;;’l’emnzr o Pi?::&un[g?:rﬂﬁgclilt) Agi::::'\::r:" Bemerkung
aaw | oy | i | e | doew | wen | emw | amow | any | emeny | Bor | meehs tags nachts
] EG w 59 48 474 387 47,3 38,5 - - 48 40 nein nein keine Pegelzunanme. keine wes. And | keine Pegeizunatme, keine wes. And
7 EG N 58 49 46,0 383 455 3749 - - 46 38 nein nein | kene Pegezunanme, keing wes. And. | kane Pegetzunatme, keing wes, And
8 EG M 58 49 456 38,0 44.8 vz - - 45 38 nein nein ke Pizgelzanahme, lzine wizs. And. | lesne Pegelzuraten e, kene wis. And
k| EG (o] 58 48 47,8 40,3 47,7 40,3 - - 48 41 nein nein | ke Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunatme, keine wes, And
Unnaer Strafie 87 1 1.0G 50 59 49 56.8 493 57,7 50,2 0.9 0,9 58 51 nein nein [ e e | e v
2 106 swW 59 49 55,5 480 66,6 49,0 1.1 1.0 57 49 nein nein |PEIEIATTE S SO D "egeftg,;";;;if;‘g}g;gjcgf;mu
3 106G NW 59 49 46,2 386 46,9 39,2 07 0,6 47 40 nein nsin "L‘Jt‘i“;;“'l',';';;fm‘f'g&;*j\';‘””“‘ "'-‘J“'j{f;’;';;i‘;j‘ﬁ;;g‘,‘gﬂ’;“”“”"
4 1.0G NO | 58 a8 515 44,1 52,1 447 06 06 53 45 nein Ml [ o e e e s
5 1.0G6 s0 59 49 545 471 55,4 47,9 09 08 56 48 nein main [ i b
8 1.06 NO 59 43 524 45,0 530 455 08 05 53 48 nein nein P*‘ﬂ"z":;:,g";;i:,mfmm """E'i_';‘;’,‘,’;‘;;ﬂkﬁ}f‘ﬂ‘&g‘g’:"“‘“
Unnaer Strafte 89 1 1.0G S0 59 48 57,2 497 59,0 51,4 1,8 1,7 59 52 nein nein "‘gﬁ”;a’,;';‘;\fm:‘rﬁ;;ﬁ’\‘m"“w "”9°'j‘:,$',‘,';‘;\]‘_“h‘:ﬁ‘}:3_-:jj[‘n’;“m”
4 1.0G nNw | 89 49 488 411 484 41,7 0.6 0.6 50 42 nein | mein (" e hu | eata pemeas
5 1.0G NO | 58 a9 46,0 385 46,6 39,1 06 06 47 40 nein min [ o i e g
7 1.06 s0 59 43 545 47,1 553 479 08 0,8 58 48 nein nein P*‘ﬂ"z":;:,g";;i:,mfmm """E'i_';‘;’,‘,’;‘;;ﬂkﬁ}f‘ﬂ‘&g‘g’:"“‘“
8 106G NO 59 49 52,6 452 54,0 46,6 14 1.4 54 47 nein nein ”**Z“;’,;’;;;ﬁ,‘_ﬂ;":mm‘m‘ ”*9°'jf,$',‘,';‘;;“k‘:ﬁ‘f;‘;-;jj‘n‘:‘m”
Unnaer Straite 91 1 1.06 [ - 49 48,8 41,1 50,3 42,6 1,5 1,5 51 43 nein | mein | | v e
2 1.0G 50 59 a8 57,7 50,2 595 52,0 1,8 1,8 60 52 nein M [ o e e e s
3 1.0G6 sw | 5o 49 57,7 50,1 595 51,9 1,8 1,8 60 52 nein min [ o i b o
4 1.0G S0 59 48 58,0 50,5 59,8 52,2 1,8 1,7 60 53 nein mein [ | e o
5 1.0G sw | s ag 57,3 49,7 59,2 51,5 1,9 1,8 60 52 nein nein [ e s pen e, e g
Unnaer Strafte 93 1 1.0G NO | s 49 497 423 513 438 1.6 15 52 44 nein Mgin [T <3 B, T e | e S e e
2 1.0G s0 59 49 55,3 478 57,1 496 1,8 1,8 58 50 nein nain '3'*-"‘",_';“;:,";;;?,:,‘,:‘3;;?13““”‘ P oty newte hos
3 1.06 NO 59 43 537 463 55,2 47,8 1,5 1,5 58 48 nein main [ e e o
4 1.0G S0 59 48 584 50,9 60,2 52,6 1,8 1,7 61 53 nein IETU (el fod i o il Bl Ao
5 1.0G sw| so 49 56,5 43,0 58,4 50.8 1.9 18 59 51 nein | mein [T e L eata heneas A
6 1.0G Nw | 58 a8 513 436 52,7 45,0 1,4 14 53 45 nein nein E'““ﬁ”;:ﬂ;’;‘;f,,tﬂf‘l;;’“ﬂ,ﬁ”““‘ i 1 st
Unnaer Strafe 95 3 1.0G6 NW [ 59 49 51,2 435 52,5 448 1,3 1,3 53 45 nein main [ o i b
5 1.0G S0 59 49 56,1 488 57.8 50,3 1,7 1,7 58 51 nein mein | s e | ke
6 1.0G NO 59 49 54,0 46,6 55,5 48,1 1,6 1,6 56 49 nein nein | e e e e
7 1.0G s0 | &9 49 59,2 51,7 61.0 534 1,8 1,7 61 54 nein mein 7SS <2 A D s | P e S e, T e
Unnaer Strafte 87 1 EG sw | &g a9 58,4 50,7 60,1 524 1,7 1,7 61 53 nein nein E”“Hf_"?'? e | o g
2 EG sw | 59 49 58,1 50,5 59,9 52,1 1,8 1,8 60 53 nein mein | e | e g
3 EG NW | 59 49 50,4 427 51,7 440 1,3 1,3 52 44 nein mein | e e e | s e
4 EG so | &9 49 57,8 50,2 59,6 51,9 1,8 1,7 60 52 nein (T I ol et Al it s s
5 EG sw | 59 49 57.9 50,3 597 519 1,8 1,6 50 52 nein mein |FEERITE <5 A D A | P e i s s
& EG s0 59 a9 58,4 50,8 60,2 525 1,8 1,7 61 53 nein nein F"-""{_";;‘?g;;?,,;‘,‘,;:‘3,-3;‘“1;‘;‘"“"’ P B i, ket e
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Berechnungsergebnisse nach 16. BImSchV - Ausbau Knoten Unnaer Str/ B1 Teil 14
revvw| s | g, | Meion | Eaienngagk| Bafiangepard ([earukoprad | Remanoras | e
ARFRFARFIFIFRAFRRAEFA I
Unnaer Strale 98 1 1.0G NW 64 54 43,8 36,0 43,6 357 - - 44 36 nein nein kelne Pegelzunanme, keine wes. And. | keine Pegelzunanne, kelne wes. And
2 1.0G sSwW 64 54 453 37,5 451 373 - - 46 38 nein nein keine Pegelzunanme, keine wes. And. | keine Pegetzunahme, keine wes. And
3 1.0G SwW 64 54 50,9 433 50,6 43,0 - - 51 43 nein nein | keine Pegelzinahme, keine wes And | keine Pegelzunahme, keine wes. And
4 1.0G NW 64 54 43,4 35,8 43,3 354 - - 44 38 nein nein keine Pegelzunanme, keine wes. And. | keine Pegelzunanme, keine wes. And.
5 1.0G NO 64 54 59,2 51,5 59,1 51,3 - - 60 52 nein nein keine Pegelzunanme, keine wes. And. | keing Pegelzunahme, keing wes. And
] 1.0G NO 64 54 61,0 532 60,7 529 - - 61 53 nein nein keine Pegelzunanme, keine wes. And. | keine Pegelzunahing, keine wes. And
7 1.0G S0 64 54 66,4 58,5 65,9 58,1 - - 66 59 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunahme, keine wes. And
8 1.0G SO 64 54 66,8 59,0 66,3 58,5 - - 67 59 nein nein | keine Pegelzunahme, keine wes, And. | keine Pegelzunahme, keine wes, And
9 1.0G S0 64 54 67,0 59,2 66,5 58,7 - - 67 59 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunahme, keine wes. And
10 1.0G SwW 64 54 64,5 56,6 64,1 56,2 - - 65 57 nein nein keine Pegelzunanme, keine wes. And. | keing Pegelzunahme, keing wes. And
11 1.0G6 swW| 64 54 60,4 525 60,5 525 01 - 61 53 nein nein | e o | keine Pegeizunatine, kene wes. an
12 1.0G NwW 64 54 44,0 36,2 43,8 36,0 - - 44 36 nein nein keine Pegeizunanme, keine wes. And. | keine Pegelzunanne, kelne wes. And
13 1.0G NwW 64 54 44,0 36,1 43,8 359 - - 44 38 nein nein keine Pegelzunahme, keine wes. And. | keine Pegelzunahime, keine wes. And




