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Aufgabenstellung

Aufgabenstellung

Die Firma Neuhaus Lighting Group zahlt zu den groéBten in Werl ansassigen
Unternehmen. Zur Standortsicherung des Betriebs soll Planungsrecht fiir ein
Hochregallager von 22 m Hohe geschaffen werden.

Nach der SchlieBung der ehemaligen Stuhlfabrik auf dem Gelande westlich
der Neuhaus Lighting Group wurde die Flache zunachst zwischengenutzt.
Das Gelande gehort mittlerweile der Neuhaus Vermoégensverwaltung
GmbH & Co. KG und es befinden sich zurzeit stidlich des Verwaltungsgebau-
des der Firma ein Besucher- und Mitarbeiterparkplatz sowie die Sprinkleran-
lage.

Zur Beurteilung der derzeitigen und zukinftigen verkehrlichen Situation ist
eine Verkehrsuntersuchung notwendig.

Die Lage des Bebauungsplans Nr. 124 ,Gewerbegebiet Olakenweg” zwischen
der IndustriestraBe und dem Olakenweg ist in Bild 1 dargestellt.
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Bild 1: Lage des Bebauungsplans im 6ffentlichen StraBennetz (Quelle: eigene Darstellung;
Kartengrundlage: OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA)
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2 Bestandsaufnahme IGS

2 Bestandsaufnahme

In Abstimmung mit der Stadt Werl werden die Verkehre an den folgenden
vier Knotenpunkten betrachtet (Bild 2):

KP 1: Olakenweg / Finkenstral3e,
KP 2: Olakenweg / Drosselweg,
KP 3: Olakenweg / IndustriestraBe und

KP 4: IndustriestraBe / Schitzenstral3e.

Bebauungsplan Nr. 124
.Gewerbegebiet Olakenweg”

®, ’
19N006-03/2019-sw.

Bild 2: Lage der zu untersuchenden Knotenpunkte im offentlichen StraBennetz (Quelle: ei-
gene Darstellung; Kartengrundlage: OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA)

Zu den einzelnen Knotenpunkten sind die Verkehrsbelastungen in der vor-
mittaglichen und nachmittaglichen Spitzenstunde flr den Ist-Zustand sowie
den Prognose-Zustand zu analysieren. Als Grundlage dienen die Verkehrs-
zahlen einer Verkehrszahlung vom 12. Marz 2019 (Anlage 1).
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2 Bestandsaufnahme IGS

2.1 Verkehrszahlung

In den folgenden Darstellungen zu den Knotenstrombelastungen sind die
Verkehre aus den Verkehrserhebung von 2019 in der vormittaglichen und
nachmittaglichen Spitzenstunde enthalten (Bild 3 bis 6).

Spitzenstunde Vormittag 07.15-08.15 Uhr Spitzenstunde Nachmittag 15.15-16.15 Uhr
Ist-Zustand [Kfz/h] Ist-Zustand [Kfz/h]
Q/(ens;,a e @/(ens trag,
[z7 ] (767 =
°e % Lo

T9N006-04/2019-sw

Bild 3: Knotenstrombelastungen in der vormittaglichen und nachmittaglichen Spitzenstunde
am Knotenpunkt Olakenweg / FinkenstraBe im Ist-Zustand
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Bild 4: Knotenstrombelastungen in der vormittéglichen und nachmittaglichen Spitzenstunde
am Knotenpunkt Olakenweg / Drosselweg im Ist-Zustand
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2 Bestandsaufnahme

Spitzenstunde Vormittag 07.15-08.15 Uhr
Ist-Zustand [Kfz/h]
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Spitzenstunde Nachmittag 15.30-16.30 Uhr
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Bild 5: Knotenstrombelastungen in der vormittaglichen und nachmittdglichen Spitzenstunde

am Knotenpunkt Olakenweg / IndustriestraBBe im Ist-Zustand
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Bild 6: Knotenstrombelastungen in der vormittaglichen und nachmittaglichen Spitzenstunde

am Knotenpunkt Industriestrae / SchiitzenstraBe im Ist-Zustand
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3 Grundlagen IGS

3 Grundlagen

Der Bebauungsplans Nr. 124 ,Gewerbegebiet Olakenweg” umfasst einen Be-
reich von ca. 0,74 ha. Er liegt auf der Gemarkung Werl, Flur 006, den Flursti-
cken 69, 335, 337 sowie teilweise auf den Flurstiicken 43, 68, 334, 336 und
651. Das Gebiet wird nérdlich vom Olakenweg und stidlich von der Industrie-
straBBe begrenzt (Bild 7).

Bild 7: Bebauungsplan Nr. 124 ,Gewerbegebiet Olakenweg" (Quelle: Biro fiir Kommunal-
und Regionalplanung Essen, Stand: 15.12.2017)

Das Unternehmen ist ein GroBhandelsbetrieb und lasst sich in die Kategorie
des nicht produzierenden Gewerbes einordnen. Es kauft Leuchten container-
weise ein, lagert diese in seinen Hallen zwischen und verkauft sie an Einzel-
handler weiter. Um die Moglichkeit einer langerfristigen Lagerung der in gro-
Ben Margen eingekauften Leuchten zu erreichen, beabsichtigt das Unterneh-
men die Erweiterung seiner bestehenden Lagerhallen um ein Hochregallager.
Um die zukinftige Anlieferung zu vereinfachen, wird die Warenanlieferung
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4 Prognoseberechnung

4.2

4.3

auf einer brachliegenden Flache mit der Zufahrt von der IndustriestraB3e er-
moglicht. Dazu ist die Verschiebung des jetzigen Parkplatzes nach Sidwesten
beabsichtigt. Die Erweiterung der Lagerflachen erscheint unter Bezug auf die
stadtebaulichen Grundsatze der §§ 1 Abs. 5 und 1a Abs. 2 BauGB sinnvoll, um
die Flachenneuinanspruchnahme zu reduzieren und brachliegende Flachen
wieder zu nutzen. Mit der Erweiterung der Lagerkapazitaten des Betriebs wird
sich das Verkehrsaufkommen fiir die An- und Ablieferung voraussichtlich er-
héhen.

Prognoseberechnung

Allgemeines

Um die Auswirkungen des Verkehrsaufkommens der geplanten Nutzungen
auf die Abwicklung des allgemeinen Verkehrs im Nahbereich der neuen Nut-
zungen beurteilen zu kdnnen, wird eine Aufkommenseinschatzung fir einen
typischen Werktag vorgenommen. Ausschlaggebend fiir die Hohe des zu er-
wartenden zusatzlichen Verkehrsaufkommens sind die Nutzungsart und der
Nutzungsumfang der neuen Einrichtungen.

Verkehrsaufkommen

Auf Basis der vorliegenden Informationen zum Betrieb ist damit zu rechnen,
dass voraussichtlich ein Lkw pro Tag und Richtung zu den Bestandsverkehren
dazu kommt. Um das Worst-Case-Szenario zu betrachten wird jeweils fir die
vormittagliche und nachmittagliche Spitzenstunde je ein Lkw fir den Quell-
und Zielverkehr angesetzt. Dies entspricht einer Erhéhung des heutigen Ta-
gesverkehres des Betriebes um insgesamt etwa 35 %. Zudem sind zur Worst-
Case-Betrachtung alle Lkw in den Spitzenstunden angesetzt.

Verteilung im Stral3ennetz

Weiterhin ist von Bedeutung, tUber welche Zu- und Abfahrtsrouten die ent-
stehenden Neuverkehre die Halle erreichen. In Bild 8 ist die Fahrroute des
Neuverkehrs dargestellt. Der zusatzliche Lkw erschliet das Gebiet von der
IndustriestraBe aus Uber die Knotenpunkte Olakenweg/ Industrie-
stralBe (KP 3) und Industriestral3e / Schiitzenstrale (KP 4).
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5 Zukilnftiges Verkehrsaufkommen IGS

Ka

Bild 8: Verteilung der Neuverkehre im 6ffentlichen StraBennetz (Quelle: eigene Darstellung;
Kartengrundlage: OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA)

5 Zukunftiges Verkehrsaufkommen

Aufbauend auf der Abschatzung des Verkehrsaufkommens und der Orientie-
rung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens, lassen sich die prognostizierten
Verkehrsbelastungen infolge der geplanten Nutzungen ermitteln. Demnach
werden fiir die vormittagliche und nachmittagliche Spitzenstunde der Ver-
kehrserhebung der Ist-Zustand mit dem Neuverkehrsaufkommen der Halle
Uberlagert. Dabei wird die unter Kapitel 4.3 eingeschatzte Verteilung be-
ricksichtigt.

Die Verkehrsbelastungen fir die vormittagliche und nachmittagliche Spitzen-
stunde im Ist-Zustand und im Prognose-Planfall sind in Kapitel 6 , Bewer-
tung des Verkehrsablaufs” dargestellt.

19N006 B-Plan Olakenweg Bericht 8



6 Bewertung des Verkehrsablaufs

6
6.1

Bewertung des Verkehrsablaufs

Grundlagen der Leistungsfahigkeitsnachweise an Knotenpunkten

Die Leistungsfahigkeitsbetrachtungen basieren auf den Berechnungsverfah-
ren aus dem Handbuch fir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen
(HBS 2015 [1]). Diese Berechnungsverfahren ermdglichen neben der Bestim-
mung der Leistungsfahigkeit auch eine Beurteilung der Qualitat des Ver-
kehrsablaufes auf Grundlage der mittleren Wartezeiten der Verkehrsteilneh-
mer am Knotenpunkt.

Als Ubergreifendes Kriterium zur Beurteilung der Verkehrsqualitat an Stra-
Benverkehrsanlagen und damit auch an Knotenpunkten dient die Verkehrs-
qualitat QSV. Die entsprechenden Definitionen gemaB HBS 2015 [1] fiir sig-
nalisierte und unsignalisierte Knotenpunkte sind in Tabelle 1 zusammenge-
stellt, fir Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage mit der Regelungsart ,rechts
vor links” in Tabelle 2.

Bei der Gesamtbeurteilung eines Knotens ist die Zufahrt mit der schlechtes-
ten Einstufung maBgebend, wobei bei hochbelasteten Knotenpunktberei-
chen darauf zu achten ist, dass die wichtigsten Verkehrsstrome eine mog-
lichst gute Verkehrsqualitat aufweisen.

Die Berechnungen beruhen auf dem Verfahren nach HBS 2015 [1] und wur-
den mit dem Programm LISA+ (Version 6.2.1) durchgefihrt.

Die detaillierten Berechnungsunterlagen der Leistungsfahigkeitsnachweise
befinden sich in Anhang 1 bis 4.
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6 Bewertung des Verkehrsablaufs

Qsv

Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu
ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die War-
tezeiten sind sehr gering.

mittlere Wartezeitty < 10 s

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen
Verkehrsteilnehmer sehr kurz.

mittlere Wartezeit ty < 20 s

Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen
Kraftfahrzeugstrome werden vom bevorrechtigten
Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden War-
tezeiten sind gering.

mittlere Wartezeit ty < 20 s

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen
Verkehrsteilnehmer kurz. Alle wéhrend der Sperr-
zeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommen-
den Kraftfahrzeuge kénnen in der nachfolgenden
Freigabezeit weiterfahren.

mittlere Wartezeitty < 35 s

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen
mussen auf eine merkbare Anzahl von bevorrech-
tigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezei-
ten sind spurbar. Es kommt zur Bildung von Stau,
der jedoch weder hinsichtlich seiner rdumlichen
Ausdehnung noch beziiglich der zeitlichen Dauer
eine starke Beeintrachtigung darstellt.

mittlere Wartezeit ty < 30 s

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen
Verkehrsteilnehmer spurbar. Nahezu alle wéhrend
der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen an-
kommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der nach-
folgenden Freigabezeit weiterfahren. Auf dem be-
trachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am
Ende der Freigabezeit nur gelegentlich Riickstau
auf.

mittlere Wartezeit tyy < 50 s

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Ne-
benstromen muss Haltevorgange, verbunden mit
deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne
Verkehrsteilnehmer konnen die Wartezeiten hohe
Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend
ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben
hat, bildet sich dieser wieder zurtick. Der Verkehrs-
zustand ist noch stabil.

mittlere Wartezeit ty < 45 s

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen
Verkehrsteilnehmer betrachtlich. Auf dem be-
trachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am
Ende der Freigabezeit haufig Rickstau auf.

mittlere Wartezeit tyy < 70 s

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen
Belastung nicht mehr abbauen. Die Warte-zeiten
nehmen sehr groBe und dabei stark streuende
Werte an. Geringfiigige Verschlechterungen der
EinflussgroBen konnen zum Verkehrszusammen-
bruch (d. h. standig zunehmende Staulénge) fiih-
ren. Die Kapazitat wird erreicht.

mittlere Wartezeit ty > 45 s

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen
Verkehrsteilnehmer lang. Auf dem betrachteten
Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Frei-
gabezeit in den meisten Umlaufen ein Riickstau
auf.

mittlere Wartezeit tw > 70 s

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem
Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zu-
flieBt, ist iber eine Stunde groBer als die Kapazitat
fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange,
standig wachsende Staus mit besonders hohen
Wartezeiten. Diese Situation [6st sich erst nach ei-
ner deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im
zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt
ist Uberlastet.

Verkehrsstirke q > Kapazitédt C

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen
Verkehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem betrachte-
ten Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr
Uberschritten. Der Rickstau wachst stetig. Die
Kraftfahrzeuge missen bis zur Weiterfahrt mehr-
fach vorriicken.

Verkehrsstérke q > Kapazitat C

GemaB Allgemeinem Rundschreiben StraBenbau Nr. 14/2015 ist beim Neu-, Um- und Ausbau einer

Verkehrsanlage mindestens die Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs (QSV) D zu gewahrleisten.

Tabelle 1:

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an plangleichen Knotenpunkten mit

und ohne Lichtsignalanlage gemafR HBS 2015 [1]
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6 Bewertung des Verkehrsablaufs

Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage mit der Regelungsart , rechts vor links”

Qsv

Kreuzung

Einmiindung

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann na-
hezu ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die
Wartezeiten sind sehr gering.

mittlere Wartezeitty < 10 s

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu
ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die War-
tezeiten sind sehr gering.

mittlere Wartezeitty < 10 s

Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen
Kraftfahrzeugstrome werden vom bevorrechtigten
Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden War-
tezeiten sind gering.

mittlere Wartezeit ty < 10 s

Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen
Kraftfahrzeugstrome werden vom bevorrechtigten
Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden War-
tezeiten sind gering.

mittlere Wartezeit tyy < 10 s

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen
mussen auf eine merkbare Anzahl von bevorrech-
tigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezei-
ten sind spurbar. Es kommt zur Bildung von Stau,
der jedoch weder hinsichtlich seiner rdumlichen
Ausdehnung noch beziiglich der zeitlichen Dauer
eine starke Beeintrachtigung darstellt.

mittlere Wartezeit tw < 15 s

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen
mussen auf eine merkbare Anzahl von bevorrech-
tigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezei-
ten sind spirbar. Es kommt zur Bildung von Stau,
der jedoch weder hinsichtlich seiner rdumlichen
Ausdehnung noch beziiglich der zeitlichen Dauer
eine starke Beeintrachtigung darstellt.

mittlere Wartezeit ty < 15 s

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Ne-
benstromen muss Haltevorgange, verbunden mit
deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne
Verkehrsteilnehmer konnen die Wartezeiten hohe
Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend
ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben
hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrs-
zustand ist noch stabil.

mittlere Wartezeit ty < 20 s

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Ne-
benstromen muss Haltevorgédnge, verbunden mit
deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fur einzelne
Verkehrsteilnehmer kdnnen die Wartezeiten hohe
Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend
ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben
hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der Ver-
kehrszustand ist noch stabil.

mittlere Wartezeit tw < 15 s

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen
Belastung nicht mehr abbauen. Die Warte-zeiten
nehmen sehr groBe und dabei stark streuende
Werte an. Geringfiigige Verschlechterungen der
EinflussgroBen konnen zum Verkehrszusammen-
bruch (d. h. standig zunehmende Staulénge) fiih-
ren. Die Kapazitat wird erreicht.

mittlere Wartezeit tw < 25 s

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen
Belastung nicht mehr abbauen. Die Warte-zeiten
nehmen sehr groBe und dabei stark streuende
Werte an. Geringfiigige Verschlechterungen der
EinflussgroBen konnen zum Verkehrszusammen-
bruch (d. h. standig zunehmende Staulénge) fiih-
ren. Die Kapazitat wird erreicht.

mittlere Wartezeit ty < 20 s

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem
Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zu-
flieBt, ist Uber eine Stunde groRer als die Kapazitat
fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange,
standig wachsende Staus mit besonders hohen
Wartezeiten. Diese Situation [6st sich erst nach ei-
ner deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im
zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt
ist Uberlastet.

mittlere Wartezeit ty > 25 s

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem
Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zu-
flieBt, ist Uber eine Stunde groRer als die Kapazitat
fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange,
standig wachsende Staus mit besonders hohen
Wartezeiten. Diese Situation |0st sich erst nach ei-
ner deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im
zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt
ist Uberlastet.

mittlere Wartezeit ty > 20 s”

" n diesem Bereich funktioniert die Regelungsart ,rechts vor links” nicht mehr.

GemaB Allgemeinem Rundschreiben StraBenbau Nr. 14/2015 ist beim Neu-, Um- und Ausbau einer
Verkehrsanlage mindestens die Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs (QSV) D zu gewahrleisten.

Tabelle 2:

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an plangleichen Knotenpunkten mit

der Regelungsart ,rechts vor links” gemal HBS 2015 [1]
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6 Bewertung des Verkehrsablaufs

6.2

6.2.1

Leistungsfahigkeitsnachweise im Ist-Zustand

Die Leistungsfahigkeitsnachweise im Ist-Zustand werden mit denen in An-
lage 1 angegebenen Spitzenstunden im Vormittag und Nachmittag gefihrt.

Knotenpunkt Olakenweg / FinkenstraBe (KP 1)

Das Verkehrsaufkommen am Knotenpunkt Olakenweg / FinkenstraBe wird
Uber eine unsignalisierte Einmiindung mit der Vorfahrtregelung ,rechts vor
links” abgewickelt. Der Olakenweg flihrt von Westen nach Osten, die Finken-
stralBe liegt im Norden. Im Stiden liegt eine Garagenzufahrt, die untergeord-
net ist. Jede Zufahrt besitzt einen Mischfahrstreifen.
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Bild 9: Knotenstrombelastungen und Verkehrsqualitat in der vormittaglichen und nachmit-
taglichen Spitzenstunde am Knotenpunkt Olakenweg / FinkenstraBe im Ist-Zustand
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6 Bewertung des Verkehrsablaufs

6.2.2

Der Leistungsfahigkeitsnachweis (Anhang 1) im Ist-Zustand zeigt, dass an
diesem Knotenpunkt in der vormittaglichen und nachmittaglichen Spitzen-
stunde eine sehr gute bis gute Verkehrsqualitat (QSV A-B) (Bild 9) besteht.

Knotenpunkt Olakenweg / Drosselweg (KP 2)

Der Knotenpunkt Olakenweg / Drosselweg liegt etwa 200 Meter 6stlich vom
Knotenpunkt KP 1. Das Verkehrsaufkommen wird Uber eine unsignalisierte
Einmindung mit der Vorfahrtregelung ,rechts vor links” abgewickelt. Der
Olakenweg fiihrt von Westen nach Osten, der Drosselweg liegt im Norden.

Jede Zufahrt besitzt einen Mischfahrstreifen.
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Bild 10: Knotenstrombelastungen und Verkehrsqualitdt in der vormittaglichen und nachmit-
taglichen Spitzenstunde am Knotenpunkt Olakenweg / Drosselweg im Ist-Zustand
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6 Bewertung des Verkehrsablaufs

6.2.3

Der Leistungsfahigkeitsnachweis (Anhang 2) im Ist-Zustand zeigt, dass an
diesem Knotenpunkt in der vormittaglichen und nachmittaglichen Spitzen-
stunde eine sehr gute bis gute Verkehrsqualitat (QSV A-B) (Bild 10) besteht.

Knotenpunkt Olakenweg / IndustriestraBe (KP 3)

Der Knotenpunkt Olakenweg / Industriestral3e liegt etwa 100 Meter stidOst-
lich vom Knotenpunkt KP 2. Das Verkehrsaufkommen wird tber eine unsig-
nalisierte Einmindung mit Vorfahrtstraenregelung abgewickelt. Die Indust-
riestraBe, die von Westen nach Osten fihrt, ist die VorfahrtstraBe. Der Ola-
kenweg im Norden ist die untergeordnete Strale. Jede Zufahrt besitzt einen

Mischfahrstreifen.
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Bild 11: Knotenstrombelastungen und Verkehrsqualitat in der vormittaglichen und nachmit-
taglichen Spitzenstunde am Knotenpunkt Olakenweg / IndustriestraBe im Ist-Zustand
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6 Bewertung des Verkehrsablaufs

6.2.4

Der Leistungsfahigkeitsnachweis (Anhang 3) im Ist-Zustand zeigt, dass an
diesem Knotenpunkt in der vormittaglichen und nachmittaglichen Spitzen-
stunde eine sehr gute Verkehrsqualitat (QSV A) (Bild 11) besteht. Am Vor-
mittag befindet sich die langste mittlere Wartezeit am Olakenweg im Norden
und betragt 6,3 Sekunden. Der hdchsten Auslastungsgrad befindet sich an
der IndustriestraBe im Westen und betrdagt 20,2 %. Am Nachmittag befindet
sich die langste mittlere Wartezeit am Olakenweg im Norden und betragt
6,1 Sekunden. Der hochsten Auslastungsgrad befindet sich an der Industrie-
straBe im Westen und betragt 19,3 %.

Knotenpunkt Industriestralle / SchitzenstraBBe (KP 4)

Der Knotenpunkt IndustriestraBe / SchiitzenstraBe liegt sidwestlich vom
Knotenpunkt KP 3. Das Verkehrsaufkommen wird Uber eine unsignalisierte
Einmindung mit VorfahrtstraBenregelung abgewickelt. Die IndustriestraBBe
im Nordosten und die SchitzenstraBe im Stdwesten bilden die Vorfahrt-
straBe. Die Industriestralle im Westen ist die untergeordnete Stra3e. Jede Zu-
fahrt besitzt einen Mischfahrstreifen. Im Westen befindet sich eine FuBgan-
ger- und Radfahrerfurt.

Der Leistungsfahigkeitsnachweis (Anhang 4) im Ist-Zustand zeigt, dass an
diesem Knotenpunkt in der vormittaglichen und nachmittaglichen Spitzen-
stunde eine sehr gute Verkehrsqualitat (QSV A) (Bild 12) besteht. Am Vor-
mittag befindet sich die langste mittlere Wartezeit an der IndustriestraBe im
Westen und betragt 6,4 Sekunden. Der hochste Auslastungsgrad befindet
sich an der SchitzenstraBe im Stidwesten und betragt 21,6 %. Am Nachmit-
tag befindet sich die langste mittlere Wartezeit an der IndustriestraBe im
Westen und betragt 6,3 Sekunden. Der hochste Auslastungsgrad befindet
sich an der SchitzenstraBe im Stdwesten und betragt 19,1 %.
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6 Bewertung des Verkehrsablaufs

Spitzenstunde Vormittag 07.15-08.15 Uhr Qsv
Ist-Zustand [Kfz/h] Ist-Zustand
i,
\%@q@}
§)a, o ‘%’e
& &
i ) s 8
N
§ @ .
)
o
. f{? Qualitatsstufen (QSV)
% ';b nach HBS 2015
\ n‘? Bl sehrout
J‘%& \ aut
ée [E] befiedigend
Qr,«‘
‘0, [D] susreichend
€ [El mangehnat
B ungenogend
Spitzenstunde Nachmittag 15.30-16.30 Uhr Qsv
Ist-Zustand [Kfz/h] Ist-Zustand

.\\qf’
8 $
s&
&Y
0
0
Po
B Qualititsstufen (QSV)
% © nach HBS 2015
AN =y
5 o5 sehr gut
ey, R S~
'7_;?}‘ efriedigen:
(2 [B] susreichend
G [El mangehaft

19N006-04/2019-sw H noeniogend

Bild 12: Knotenstrombelastungen und Verkehrsqualitdt in der vormittaglichen und nachmit-
taglichen Spitzenstunde am Knotenpunkt IndustriestraBe / Schiitzenstrale im Ist-Zu-

stand
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6 Bewertung des Verkehrsablaufs

6.3

6.3.1

6.3.2

Leistungsfahigkeitsnachweise im Prognose-Planfall

Die Leistungsfahigkeitsnachweise im Prognose-Planfall werden mit denen in
Anlage 1 angegebenen Spitzenstunden im Vormittag und Nachmittag mit
Uberlagerung der Neuverkehre gefiihrt.

Knotenpunkte Olakenweg / FinkenstraBe (KP 1) und Olakenweg /
Drosselweg (KP 2)

Da im Prognose-Planfall kein Neuverkehr Gber die Knotenpunkte Olaken-
weg / FinkenstraBBe (KP 1) und Olakenweg / Drosselweg (KP 2) fahrt, sind hier
im Prognose-Planfall keine weiteren Leistungsfahigkeitsnachweis notwendig.

Knotenpunkt Olakenweg / IndustriestraBBe (KP 3)

Der Leistungsfahigkeitsnachweis (Anhang 3) im Prognose-Planfall zeigt,
dass an diesem Knotenpunkt in der vormittaglichen und nachmittaglichen
Spitzenstunde eine sehr gute Verkehrsqualitat (QSV A) (Bild 13) besteht. Am
Vormittag befindet sich die langste mittlere Wartezeit am Olakenweg im
Norden und betragt 6,3 Sekunden. Der hochsten Auslastungsgrad befindet
sich an der IndustriestraBBe im Westen und betragt 20,3 %. Am Nachmittag
befindet sich die langste mittlere Wartezeit am Olakenweg im Norden und
betragt 6,1 Sekunden. Der hochste Auslastungsgrad befindet sich an der In-
dustriestraBe im Westen und betragt 19,4 %.
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6 Bewertung des Verkehrsablaufs

6.3.3

Spitzenstunde Vormittag Qsv
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Bild 13: Knotenstrombelastungen und Verkehrsqualitdt in der vormittaglichen und nachmit-

taglichen Spitzenstunde am Knotenpunkt Olakenweg / Industriestra3e im Prognose-
Planfall

Knotenpunkt Industriestrale / SchiitzenstralBe (KP 4)

Der Leistungsfahigkeitsnachweis (Anhang 4) im Prognose-Planfall zeigt,
dass an diesem Knotenpunkt in der vormittaglichen und nachmittaglichen
Spitzenstunde eine sehr gute Verkehrsqualitat (QSV A) (Bild 14) besteht. Am
Vormittag befindet sich die langste mittlere Wartezeit an der IndustriestraBBe
im Westen und betragt 7,1 Sekunden. Der hochste Auslastungsgrad befindet
sich an der Schitzenstrale im Stidwesten und betragt 21,6 %. Am Nachmit-
tag befindet sich die langste mittlere Wartezeit an der Industriestrae im
Westen und betragt 6,6 Sekunden. Der hochste Auslastungsgrad befindet
sich an der SchiitzenstraBe im Stidwesten und betragt 19,1 %.
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6 Bewertung des Verkehrsablaufs

6.4

Spitzenstunde Vormittag
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Bild 14: Knotenstrombelastungen und Verkehrsqualitat in der vormittaglichen und nachmit-
taglichen Spitzenstunde am Knotenpunkt IndustriestraBe / SchitzenstraBe im Prog-

nose-Planfall

Stadtvertragliche Fiihrung des Lkw-Verkehrs

Es wird empfohlen die Lkw-Fahrer anzuweisen das Plangebiet in nordliche
Fahrtrichtung zu verlassen, um an das Uberortliche Verkehrsnetz anzubinden
(Bild 15). Diese Route hat gegentber der Fahrt durch das Stadtgebiet von
Werl (Bild 16) den Vorteil, dass keine sensiblen innerstadtischen Bereich
durchfahren werden und die Verkehrswege auf der Route in Bild 15 durch-

gangig fir den Schwerverkehr befahrbar sind.
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6 Bewertung des Verkehrsablaufs IGS

Bebauungsplan Nr. 124 )
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Bild 16: Unvertréagliche Fahrtroute des Lkw-Verkehrs durch das Stadtgebiet von Werl
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7 Fazit

Fazit

Die Firma Neuhaus Lighting Group zahlt zu den groéBten in Werl ansassigen
Unternehmen. Zur Standortsicherung des Betriebs soll Planungsrecht fiir ein
Hochregallager von 22 m Hohe geschaffen werden.

Nach der SchlieBung der ehemaligen Stuhlfabrik auf dem Gelande westlich
der Neuhaus Lighting Group wurde die Flache zunachst zwischengenutzt.
Das Gelande gehort mittlerweile der Neuhaus Vermoégensverwaltung
GmbH & Co. KG und es befinden sich zurzeit stidlich des Verwaltungsgebau-
des der Firma ein Besucher- und Mitarbeiterparkplatz sowie die Sprinkleran-

lage.

Zur Beurteilung der derzeitigen und zukiinftigen verkehrlichen Situation war
die Erstellung einer Verkehrsuntersuchung notwendig.

Neben den Verkehren, die durch den Betrieb induziert werden, wurde das
vorhandene Verkehrsaufkommen zugrunde gelegt.

Im Rahmen der Untersuchung wurden die Leistungsfahigkeiten an den Kno-
tenpunkten in der vormittaglichen und nachmittdglichen Spitzenstunde fir
den Ist-Zustand, sowie den Prognose-Planfall gepriift.

Die Leistungsfahigkeitsnachweise fiir die Knotenpunkte zeigen, dass in den
Prognosefallen eine mindestens sehr gute bis gute Verkehrsqualitat erreicht

wird.

Somit bestehen aus verkehrlicher Sicht keine Bedenken hinsichtlich des ge-
planten Hochregallagers, wenn die Annahmen der Verkehrserzeugung ein-
gehalten werden.

Neuss, 13.05.2019

gez. Dipl.-Ing. Michael Vieten
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06:00 - 10:00 Uhr
4-h-Block

Fz-Klassen Kfz SV
N Arm 1 1547 112

Arm 3 1771 108

Arm 4 440 10

Zst.: 09 1879 115

V&/ezﬂg&sﬁﬂsﬂhﬁft mbH



Verkehrserhebung Rhynern-Werl IGSf

INGENIEURGESELLSCHAFT
STOLZ mbH

Olakenweg / IndustriestraBBe

Zst.: 09
12.03.2019
15:00 - 19:00 Uhr
4-h-Block
PA
é%“‘«;.
%"’a
%
Fz-Klassen Kfz sV
N Arm 1 1856 56
Arm 3 2155 59
Arm 4 565 5

Zst.: 09 2288 60

V&mu@e&‘el/sﬁhaﬂ mbH




Verkehrserhebung Rhynern-Werl

IndustriestraBe / Schiitzenstrafe

Zst.: 10
12.03.2019
07:15-08:15 Uhr

Morgenspitze

Vﬁmw_q&seﬂscﬁgﬂ mbH

Fz-Klassen
Arm 1

Arm 3

Arm 4
Zst.: 10

1GS

STOLZ mbH

| INGENIEURGESELLSCHAFT

Kfz
640
646
42
664

SV
31
29

32



1GS

INGENIEURGESELLSCHAFT
STOLZ mbH

Verkehrserhebung Rhynern-Werl

IndustriestraBe / Schiitzenstrae

Zst.: 10
12.03.2019
15:30 - 16:30 Uhr

Abendspitze

Fz-Klassen Kfz SV

N Arm 1 667 24
Arm 3 662 26

Arm 4 37 2
Zst.: 10 683 26

V&mu@c‘soﬂs‘pﬁaﬂ mbH



1GS

INGENIEURGESELLSCHAFT
STOLZ mbH

Verkehrserhebung Rhynern-Werl

IndustriestraBBe / SchiitzenstraBe

Zst.: 10
12.03.2019
06:00 - 10:00 Uhr
4-h-Block
& o
= 3
3
6

Fz-Klassen Kfz SV
N Arm 1 1806 110
Arm 3 1842 105
Arm 4 140 15
Zst.: 10 1894 115

ngmgasg//smaﬂ mbH



1GS

INGENIEURGESELLSCHAFT
STOLZ mbH

Verkehrserhebung Rhynern-Werl

IndustriestraBe / Schiitzenstrafe

Zst.: 10
12.03.2019
15:00 - 19:00 Uhr

4-h-Block

<

© N

=

7]

2

-

(7]

=]

g

= 0

0

0

Fz-Klassen Kfz SV

N Arm 1 2158 59
Arm 3 2171 61

Arm 4 105 2
Zst.: 10 2217 61

V&/&Lﬂg&seﬂscﬁaﬂ mbH



1GS

Anhang 1

Leistungsfahigkeitsnachweise

Knotenpunkt 1: Olakenweg / FinkenstraBBe

T19NO006 Anlage



Knotendaten KP 1

LISA+

1GS

X Nweg

Olak

2
fz
;4
3
2 1

Finke
'QN ns traBe
2
1

M

TK 1

%

5

Ola ke

L
Garggan X
age
9 NZufah

Projekt VU B-Plan Olakenweg Werl
Knotenpunkt | KP 1 Olakenweg / FinkenstralRe
Auftragsnr. 19N006 Variante V0o Datum | 05.04.2019
Bearbeiter swW Abzeichnung Blatt 1




Bewertung KP 1 Vormittag Bestand

1GS

LISA+

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung) .
Ink
Lage des Knotenpunktes : Innerorts 52“?”8”386
Belastung . Spitzenstunde Vormittag Bestand
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom -
2
. 1 § 1
1 A A Rechts-vor-links s
2 Ol,FKfZ 4
TK 1 1 o
3 2 ) Kfzcg
2 B N Rechts-vor-links 4 g
5 3 s
2
\7 6 v
3 C Vorfahrt gewahren!
d 7
8
4 D A Rechts-vor-links 9 aragenz%vf
ahrt
10
qLv QLkw+Bus [ QLkwK QqKfz Qges tw
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom Fzn1| tFzzh) | tFzvn | (Fnl | (Fzml | (s Qsv
1 A 1-2 1 15,0 0,0 0,0 15,0
1-4 2 6,0 0,0 0,0 6,0
2-3 3 3,0 0,0 0,0 3,0
2 B 2-4 4 71,0 1,0 0,0 72,0
2-1 5 7,0 0,0 0,0 7,0
158,0 | 0,000 A,B
3 c 3-4 6 2,0 0,0 0,0 2,0
3-2 7 0,0 0,0 0,0 0,0
4-1 8 1,0 0,0 0,0 1,0
4 D 4-2 9 49,0 1,0 00 [ 500
4-3 10 2,0 0,0 0,0 2,0
quy . Pkw
Qi iw+Bus - Lkw+Bus
Quwk - Lastzug
Ak 1 Kfz
ges : Summe Kfz
twz . Mittlere Wartezeit
Projekt VU B-Plan Olakenweg Werl
Knotenpunkt | KP 1 Olakenweg / Finkenstralle
Auftragsnr. 19N006 Variante V0o Datum | 05.04.2019
Bearbeiter S Abzeichnung Blatt 2




Bewertung KP 1 Nachmittag Bestand

1GS

LISA+

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung)
.
Lage des Knotenpunktes : Innerorts 'ng?nstralle
Belastung : Spitzenstunde Nachmittag Bestand
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
o) 1 2
¢« . 1 H
1 A N Rechts-vor-links 5
2 §Kf2 4
TK 1 1 [
- ’ 2 KFZ::g
2 B AN | Rechts-vor-links 4 L
3 8
5 2
6 \%
3 C Vorfahrt gewéhren!
/(e :
8
; &N
4 D N Rechts-vor-links 9 aragenzf,ah t
10
qLv QLkw+Bus [ QLkwK QKfz Qges tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom fzh1| (Fzhy | iFznl | Fzmn | rzzml | (s Qsv
1 A 1-2 1 9,0 1,0 00 | 100
1-4 2 6,0 0,0 0,0 6,0
23 3 2,0 0,0 0,0 2,0
2 B 24 4 58,0 1,0 00 | 590
21 5 16,0 1,0 00 [ 17,0
175,0 | 0,000( A,B
3 c 3-4 6 50 0,0 0,0 5,0
32 7 6,0 0,0 0,0 6,0
4 -1 8 7,0 1,0 0,0 8,0
4 D 4-2 9 60,0 1,0 0,0 61,0
4-3 10 1,0 0,0 0,0 1,0
quy . Pkw
Qi yw+Bus - Lkw+Bus
Quwk - Lastzug
Ak 1 Kfz
ges : Summe Kfz
twz . Mittlere Wartezeit
Projekt VU B-Plan Olakenweg Werl
Knotenpunkt | KP 1 Olakenweg / FinkenstralRe
Auftragsnr. 19N006 Variante V0o Datum | 05.04.2019
Bearbeiter swW Abzeichnung Blatt 3




1GS

Anhang 2

Leistungsfahigkeitsnachweise

Knotenpunkt 2: Olakenweg / Drosselweg

T19NO006 Anlage



Knotendaten KP 2

LISA+

1GS

Dro,\S,Selwe
A
X
o))
(]
§ 1
2 1
X
DAL
) 2
1 4
TK 1
A% &
>
<
4]
\b
N
O
Projekt VU B-Plan Olakenweg Werl
Knotenpunkt | KP 2 Olakenweg / Drosselweg
Auftragsnr. 19N006 Variante V0o Datum | 05.04.2019
Bearbeiter swW Abzeichnung Blatt 1




Bewertung KP 2 Vormittag Bestand

1GS

LISA+

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

: HBS 2015
: TK 1 (Einmindung)

Lage des Knotenpunktes :

Innerorts

Dro.
ﬁse,Weg
X

Belastung : Spitzenstunde Vormittag Bestand
&
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom § 12
1 §k&
1 A A Rechts-vor-links 5 K1
, 3 21
2 B 1« Rechts-vor-links 2
4 e &
S
4 C \"" | Rechts-vor-links > $
-vor- 9
T 6
qLv | qtkw+Bus [ qLkwk [ QKfz ges tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom Fzh1 | trzzh) | iFn | tezmn | (rnl | 1) QsVv
: A 1-2 1 17,0 0,0 00 17,0
1-4 2 13,0 00 00 13,0
2-4 3 68,0 1,0 0,0 69,0
2 B 188,0 | 0,000| A,B
2-1 4 24,0 0,0 0,0 24,0
4 c 4-1 5 10,0 00 0,0 10,0
4-2 6 54,0 1,0 00 55,0
quy : Pkw
Qiw+Bus - Lkw+Bus
Quwk . Lastzug
ki : Kfz
Ages : Summe Kfz
ty 2 . Mittlere Wartezeit
Projekt VU B-Plan Olakenweg Werl
Knotenpunkt | KP 2 Olakenweg / Drosselweg
Auftragsnr. 19N006 Variante V0o Datum | 05.04.2019
Bearbeiter swW Abzeichnung Blatt 2




Bewertung KP 2 Nachmittag Bestand

1GS

LISA+

Bewertungsmethode

: HBS 2015

Knotenpunkt

: TK1 (Einmindung)

Lage des Knotenpunktes :

Innerorts

Drog
S Selweg

Belastung . Spitzenstunde Nachmittag Bestand
&
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom g 11
1 oﬁk&
1 A N~ Rechts-vor-links 5 TX 1
, 3 2 1
2 B ;r Rechts-vor-links 2
4 A% &
&
<
2 . 5 g
4 C AN | Rechts-vor-links . ol
qLv | qLkw+Bus | qLkwk [ QKfz Qges tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom Fzh1| (Fzhl | Fznn | trzzmg | tezzmg |t Qsv
: A 1-2 1 18,0 0,0 0,0 18,0
1-4 2 6,0 0,0 0,0 6,0
2-4 3 68,0 2,0 0,0 70,0
2 B 213,0 [ 0,000 A,B
2-1 4 33,0 0,0 0,0 33,0
4 c 4-1 5 19,0 0,0 0,0 19,0
4-2 6 65,0 2,0 0,0 67,0
dLy : Pkw
O kw+Bus - Lkw+Bus
Quwk - Lastzug
Akiz : Kiz
ges : Summe Kfz
ty 2 . Mittlere Wartezeit
Projekt VU B-Plan Olakenweg Werl
Knotenpunkt | KP 2 Olakenweg / Drosselweg
Auftragsnr. 19N006 Variante V0o Datum | 05.04.2019
Bearbeiter swW Abzeichnung Blatt 3




1GS

Anhang 3

Leistungsfahigkeitsnachweise

Knotenpunkt 3: Olakenweg / IndustriestraBBe

T19NO006 Anlage



LISA+

Knotendaten KP 3

1GS

Projekt VU B-Plan Olakenweg Werl

Knotenpunkt | KP 3 Olakenweg / Industriestrale

Auftragsnr. 19N006 Variante V0o Datum | 05.04.2019
Bearbeiter swW Abzeichnung Blatt 1




Bewertung KP 3 Vormittag Bestand le

LISA+

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Einmiindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung . Spitzenstunde Vormittag Bestand
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
2
1 A <> VorfahrtsstraBe 3
7
3 C <>> VorfahrtsstraBe .
4
4 B v Vorfahrt gewahren! .
gFz qPE Cere Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom iFzzh1 | Pkw-e/h] | Pkw-E/h | trzzhl | 11 | tFvni | 18] Qsv
] A 1-3 2 233,0 241,0 1.800,0 | 1.741,0( 0,134] 1.5080| 24| A
1-4 3 16,0 16,5 1.600,0 | 1.552,0( 0,010| 1.536,0]| 23| A
4 B 4-1 4 27,0 27,5 453,0 4445 [ 0,061| 4175 | 86| A
4-3 6 42,0 42,0 894,0 894,0 | 0,047| 8520 | 42| A
3 c 3-4 7 74,0 74,0 968,0 968,0 | 0,076| 894,0 | 40| A
3-1 8 283,0 290,0 1.800,0 | 1.756,0( 0,161| 1.473,0| 24| A
Mischstrome
4 B - 4+6 69,0 69,5 643,5 639,0 | 0,108| 570,0 | 63| A
3 C - 7+8 357,0 364,0 1.800,0 | 1.764,5| 0,202 1.407,5| 26| A
Gesamt QSV| A
dr, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
Cpg,CF, : Kapazitat
X; . Auslastungsgrad
. Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt VU B-Plan Olakenweg Werl
Knotenpunkt | KP 3 Olakenweg / Industriestralle
Auftragsnr. 19N006 Variante V0o Datum | 05.04.2019
Bearbeiter swW Abzeichnung Blatt 2




Bewertung KP 3 Nachmittag Bestand

1GS

LISA+

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knote npunkt : TK1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts O\a\f\«eg
Belastung : Spitzenstunde Nachmittag Bestand < 3
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom g 3’%
5 112
1 A <<>> VorfahrtsstraBBe TK 1
: 2 3
3 C /©> Vorfahrtsstrale ; 6% .1
X
4 B v Vorfahrt gewédhren! Z %%
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [FqZF/Zh] [Pk\?vriEE/h] [kaC\:EE/h] [Fi;zh] [X_i] [FZF;h] F:i Qsv
] A 1-3 2 272,0 277,0 1.800,0 | 1.768,0( 0,154 1.496,0| 24| A
1-4 3 17,0 17,5 1.600,0 | 1.5550( 0,011 1.5380] 23| A
4 B 4-1 4 21,0 21,0 431,0 431,0 [ 0,049 4100 | 88| A
4-3 6 60,0 61,0 851,5 837,5 [ 0072| 7775 [ 46| A
3 c 3-4 7 83,0 83,5 925,0 919,5 | 0,090| 836,5 | 43| A
3-1 8 259,0 264,5 1.800,0 | 1.763,0( 0,147 1.504,0| 24| A
Mischstrome
4 B - 4+6 81,0 82,0 677,5 669,5 | 0,121]| 5885 | 61| A
3 C - 7+8 342,0 348,0 1.800,0 | 1.768,0( 0,193 1.426,0| 25| A
Gesamt QSV| A
(o} : Fahrzeuge
Opg : Belastung
Cpg.,CF, | Kapazitat
Xi . Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tw : Mittlere Wartezeit
Projekt VU B-Plan Olakenweg Werl
Knotenpunkt | KP 3 Olakenweg / Industriestralle
Auftragsnr. 19N006 Variante V0o Datum | 05.04.2019
Bearbeiter swW Abzeichnung Blatt 3




Bewertung KP 3 Vormittag Prognose le

LISA+

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015

: TK1 (Einmindung)

Innerorts

Belastung : Prognose-Planfall Vormittag
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
2
1 A Vorfahrtsstrale 3
7
3 C <<> VorfahrtsstraBe 4
8 %
%\(Klf
4 %)
4 B v Vorfahrt gewahren! . %
gFz qPE Cre Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom iFzh1 | Pkw-E/h] | Pkw-E/h] | IFzhl | 11 | tFzznl | i) Qsv
: A 1-3 2 234,0 242,5 1.800,0 1.737,5( 0,135| 1.503,5| 24| A
1-4 3 16,0 16,5 1.600,0 1.552,0( 0,010] 1.536,0| 23| A
4 5 4 -1 4 27,0 27,5 451,5 443,0 | 0,061| 4160 87| A
4-3 6 42,0 42,0 892,5 892,5 | 0,047| 8505 [42]| A
3 c 3-4 7 74,0 74,0 967,0 967,0 | 0,077| 8930 [40]| A
3-1 8 284,0 291,5 1.800,0 1.754,5| 0,162| 1.470,5| 24| A
Mischstrome
4 B - 4+6 69,0 69,5 643,5 639,0 | 0,108| 570,0 | 63| A
3 C - 7+8 358,0 365,5 1.800,0 1.763,0( 0,203| 1.405,0| 26| A
Gesamt QSV| A
Ar, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
Cpp;Cr, : Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt VU B-Plan Olakenweg Werl
Knotenpunkt | KP 3 Olakenweg / Industriestrale

Auftragsnr. 19N006

Variante

V0o Datum | 13.05.2019

Bearbeiter sw

Abzeichnung Blatt 4




Bewertung KP 3 Nachmittag Prognose le

LISA+

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Einmundung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Prognose-Planfall Nachmittag
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
2
1 A <> Vorfahrtsstral3e .
7
3 C @ Vorfahrtsstral3e 5
4
4 B v Vorfahrt gewédhren! .
QgFz QgPE Cee Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzzh1 | Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | (Fzzhl | 11 | tFzzhl | 1] Qsv
] A 1-3 2 273,0 278,5 1.800,0 1.764,51 0,155 1.491,5| 24| A
1-4 3 17,0 17,5 1.600,0 1.555,01 0,011 1.538,0( 23| A
4 8 4-1 4 21,0 21,0 430,0 430,0 [ 0,049 4090 | 88| A
4-3 6 60,0 61,0 850,5 836,5 | 0,072| 7765 | 46| A
3 c 3-4 7 83,0 83,5 924,0 918,5 | 0,090 8355 [43]| A
31 8 260,0 266,0 1.800,0 1.759,5]1 0,148 | 1.499,5| 24| A
Mischstrome
4 B - 4+6 81,0 82,0 677,5 669,5 | 0,121 5885 | 61| A
3 C - 7+8 343,0 349,5 1.800,0 1.766,5]| 0,194 | 1.423,5| 25| A
Gesamt QSV| A
dg, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
Cpg,CE, | Kapazitat
X; . Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyw . Mittlere Wartezeit
Projekt VU B-Plan Olakenweg Werl
Knotenpunkt | KP 3 Olakenweg / Industriestrale
Auftragsnr. 19N006 Variante V0o Datum | 13.05.2019
Bearbeiter swW Abzeichnung Blatt 5




1GS

Anhang 4

Leistungsfahigkeitsnachweise

Knotenpunkt 4: IndustriestraBBe / SchiitzenstraBBe

T19NO006 Anlage



LISA+

Knotendaten KP 4

1GS

Projekt VU B-Plan Olakenweg Werl

Knotenpunkt | KP 4 Industriestral’e / Schitzenstralle

Auftragsnr. 19N006 Variante V0o Datum | 10.04.2019
Bearbeiter swW Abzeichnung Blatt 1




Bewertung KP 4 Vormittag Bestand

LISA+

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

: HBS 2015

: TK1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Spitzenstunde Vormittag Bestand
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
2
1 A Vorfahrtsstral3e ;
.
3 C @ VorfahrtsstraBe o
4
4 B v Vorfahrt gewahren! .
gFz (o]3 Cre Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzzh] | (Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h [-] Fzzh | [s] Qsv
] A 1-3 2 259,0 266,0 1.800,0 1.752,51 0,148 1.493,5( 24| A
1-4 3 12,0 13,0 1.600,0 1.477,5| 0,008| 1.4655( 25| A
4 8 4 -1 4 6,0 6,5 456,0 421,0 | 0,014| 4150 | 87| A
4 -3 6 6,0 6,5 868,0 801,5 [ 0,007| 7955 |45 A
3 c 3-4 7 18,0 18,0 944,5 944,5 | 0,019 926,5 [ 39| A
3-1 8 363,0 370,0 1.800,0 1.766,5| 0,206| 1.403,5( 2,6 A
Mischstrome
4 B - 4+6 12,0 13,0 619,0 571,5 | 0,021| 5595 | 64| A
3 C - 7+8 381,0 388,0 1.800,0 1.768,0( 0,216 1.387,0( 26 A
Gesamt QSV| A
dr, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
Cpg:Cr, © Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt VU B-Plan Olakenweg Werl
Knotenpunkt | KP 4 Industriestral’e / Schitzenstralle
Auftragsnr. 19N006 Variante V0o Datum | 10.04.2019
Bearbeiter swW Abzeichnung Blatt 2




Bewertung KP 4 Nachmittag Bestand le

LISA+

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (EinmiUndung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Spitzenstunde Nachmittag Bestand
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
2
1 A <<>> VorfahrtsstraBe R
7
3 C <> Vorfahrtsstral3e o
4 Sy, &
4 B v Vorfahrt gewahren! . e sfra@e
qFz qPE Cre Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzh1 | Pkw-E/h] | (Pkw-E/h] | tFzzhl | 14 | tFzvb | is] Qsv
: A 1-3 2 316,0 321,5 1.800,0 | 1.770,0] 0,179| 1.454,0] 2,5 A
1-4 3 11,0 11,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,007 1.589,0| 2,3 A
4 B 4 -1 4 10,0 10,0 455,0 455,0 | 0,022 4450 | 81| A
4-3 6 10,0 10,0 810,0 810,0 | 0,012| 8000 [45| A
3 c 3-4 7 6,0 7,0 886,0 759,0 | 0,008 7530 (48| A
3-1 8 330,0 336,5 1.800,0 | 1.764,5| 0,187 1.434,5| 2,5 A
Mischstrome
4 B - 4+6 20,0 20,0 588,0 588,0 | 0,034| 5680 | 63| A
3 C - 7+8 336,0 343,5 1.800,0 | 1.761,5| 0,191 1.425,5| 25 A
Gesamt QSV| A
dr, . Fahrzeuge
dpg . Belastung
CF,E,CFZ . Kapazitat
X . Auslastungsgrad
: Kapazitatsreserve
tyw . Mittlere Wartezeit
Projekt VU B-Plan Olakenweg Werl
Knotenpunkt | KP 4 Industriestral’e / Schitzenstralle
Auftragsnr. 19N006 Variante V0o Datum | 10.04.2019
Bearbeiter swW Abzeichnung Blatt 3




Bewertung KP 4 Vormittag Prognose

LISA+

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmundung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Prognose-Planfall Vormittag s
S
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom <
A 2
1 A VorfahrtsstraBe ;
A 7
3 C VorfahrtsstraBe o
4 B v Vorfahrt ahren! :
orfahrt gewahren!
6
qFz qPe Cee Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzh1 | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] (1 | rn | s Qsv
: A 1-3 2 259,0 266,0 1.800,0 1.752,5( 0,148 1.493,5| 24| A
1-4 3 13,0 14,5 1.600,0 1.435,0( 0,009 1.422,0| 25| A
4 8 4-1 4 7,0 8,0 455,5 398,5 | 0,018 391,5 [ 92| A
4-3 6 6,0 6,5 867,5 801,0 [ 0,007 7950 |45 A
3 c 3-4 7 18,0 18,0 943,0 943,0 [ 0,019 9250 | 3,9 A
3-1 8 363,0 370,0 1.800,0 1.766,5( 0,206 1.403,5( 2,6 A
Mischstrome
4 B - 4+6 13,0 14,5 580,0 520,0 | 0,025| 5070 (7,1 A
3 C - 7+8 381,0 388,0 1.800,0 1.768,0( 0,216 1.387,0( 26 A
Gesamt QSV| A
Ak, . Fahrzeuge
dpg . Belastung
Cpg,Cr, 1 Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tw . Mittlere Wartezeit
Projekt VU B-Plan Olakenweg Werl
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Bewertung KP 4 Nachmittag Prognose

LISA+

Bewertungs methode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung . Prognose-Planfall Nachmittag
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
A 2
1 A Vorfahrtsstral3e ;
7
3 C <<> Vorfahrtsstral3e o
] 4 i, &
4 B v Vorfahrt gewahren! . MStragg
qFz QgPE Cre Crz Xi R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzzh] | (Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] -1 | Fzzh | 18] Qsv
] A 1-3 2 316,0 321,5 1.800,0 1.770,0| 0,179| 1.454,0( 25| A
1-4 3 12,0 12,5 1.600,0 1.535,5( 0,008 1.523,5( 24| A
4 B 4-1 4 11,0 11,5 455,0 4355 | 0,025 4245 | 85| A
4-3 6 10,0 10,0 809,5 809,5 | 0,012] 7995 [45] A
3 c 3-4 7 6,0 7,0 885,0 758,5 | 0,008| 7525 (48] A
3-1 8 330,0 336,5 1.800,0 1.764,5| 0,187 1.4345( 25| A
Mischstrome
4 B - 4+6 21,0 21,5 581,0 567,5 | 0,037| 5465 [ 66| A
3 C - 7+8 336,0 343,5 1.800,0 1.761,5[ 0,191 1.4255| 25| A
Gesamt QSV| A
Ag, : Fahrzeuge
dpg . Belastung
CPE’CFz : Kapazitat
X . Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
tw : Mittlere Wartezeit
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