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1.

1.1.

1.2.

INGENIEURBURO HOPPE

Situation und Aufgabenstellung

Projekt

Die Stadt Werl hat uns beauftragt, im Rahmen der Ausstellung des Bebauungs-
planes Nr. 102 ,,Bahnhofsumfeld” die Gerduschimmissionen durch StraRenver-
kehrslarm und Schienenverkehrslarm rechnerisch zu untersuchen. Mit der Auf-
stellung des B-Planes Nr. 102 ist die Beseitigung der héhengleichen Bahniber-
géange ,,Langenwiedenweg* und ,,Hammer Stral3e” geplant. Damit ist eine Um-
gestaltung der verkehrlichen Situation und eine Neuordnung der an die Stral3en-
raume angrenzenden Bereiche verbunden.

o Bahnunterfihrung Langenwiedenweg

o Veréanderte Fihrung der Hammer StralRe

o Anbindung Bahnunterfiihrung tber 2 Kreisverkehre

Die Lage der vorhandenen StraRBenfiihrung einschlieBlich der néchstgelegenen,
umliegenden Wohnnachbarschaft ist im Lageplan Anlage 1.1 dargestellt. Die
Lage der Bahnunterfiihrung ,,Langenwiedenweg“ mit Anbindung an die ,,Bahn-
hofstralle” und ,,GrafenstralRe* (Kreisverkehr Ost) sowie der Anbindung an die
verénderte Fuhrung ,,Hammer StraBe* (Kreisverkehr West) ist im Lageplan An-

lage 1.2 dargestellt.

Ziel der Untersuchung

Bezogen auf die vorhandene Wohnbebauung werden im Rahmen der geplanten
Bahnunterfuhrung die Gerauschimmissionen durch StraBenverkehrslarm auf den
StraBBen ,,Rustigestral3e”, ,,Hammer StraRe*, ,,Brandisstrae”, ,,An der Bundes-
bahn“, ,,Langenwiedenweg®, ,,Bahnhofstrale” und ,,Grafenstrale* rechnerisch

ermittelt. Dabei werden folgende Falle untersucht.

o Analyse 2009 (Ist-Situation): Stellt das heutige Verkehrsaufkommen auf
den v.g. StralRen dar.
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o Prognose 2025: Beinhaltet das zukinftig zu erwartende Verkehrsauf-

1.3.

kommen nach Fertigstellung der Bahnunterfihrung ,,Langenwiedenweg*
und unter Bertcksichtigung des geplanten Nahversorgungszentrums
»-Nord“.

Die Gerduschimmissionen durch StraRenverkehrslarm sind nach der Berech-
nungsvorschrift RLS 90 zu ermitteln und nach den Beurteilungskriterien der
16. BImSchV ,,Verkehrslarmschutzverordnung® zu beurteilen. Hierbei wird der
Beurteilungszeitraum Tageszeit (06°° —22%° Uhr) sowie Nachtzeit (22% -
06% Uhr) beriicksichtigt.

Zusatzlich werden im Bereich der vorhandenen Wohnbebauung die Gerausch-
immissionen durch Schienenverkehrslarm auf der Bahnstrecke 2103 (Unna —
Werl — Soest) fur die Félle ,,Analyse 2009“ (heutiges Verkehrsaufkommen) und
»Prognose 2025 (zukunfig zu erwartendes Verkehrsaufkommen auf v.g. Bahn-
strecke) rechnerisch untersucht. Die Berechnungsergebnisse aus Analyse und
Prognose werden gegeniibergestelit.

Gerauschimmissions-Grenzwerte

Die vorhandene Wohnbebauung entlang der ,,Hammer Strafle“, ,,Bahnhofstra-
Re*, ,,GrafenstralRe” und ,,Langenwiedenweg* sudlich ,,An der Kleinbahn* wird
nach Vorgabe der Stadt Werl als Mischgebiet (MI) bzw. als Kerngebiet (MK)
eingestuft. Die Wohnhduser im Bereich ,,Brandisstrae*, ,,Alter Keller und im
Ostlichen Bereich ,,An der Kleinbahn* werden mit der Schutzwirdigkeit eines
Mischgebietes (MI) eingestuft. Die Wohnbebauung und der Kindergarten im Be-
reich ,,Langenwiedenweg® nordlich ,,An der Kleinbahn* werden als Allgemeines
Wohngebiet (WA) eingestuft.

Entsprechend dieser Gebietseinstufungen gelten nach der 16. BImSchV ,,Ver-
kehrslarmschutzverordnung” folgende Gerduschimmissions-Grenzwerte  fiir

Verkehrsgerausche.
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Tabelle 1 Gerauschimmissions-Grenzwerte IGW nach 16. BImSchV
Gerauschimmissions-Grenzwerte
[IGW] dB(A)
Gebietseinstufung Tageszeitraum Nachtzeitraum
Mischgebiet (M1), Kerngebiet (MK) 64 54
Allgemeines Wohngebiet (WA) 59 49

1.4.

Y Nach Vorgabe und 16. BImSchV

Als Beurteilungszeit tags gilt die Zeit von 06° Uhr bis 22%° Uhr. Als Beurtei-
lungszeit nachts gilt die Zeit von 22°° Uhr bis 06%° Uhr.

Anwendungsbereich der 16. BImSchV

In der 16. BImSchV ,,Verkehrslarmschutzverordnung* wird unter 8 1 der An-

wendungsbereich beschrieben, der wie folgt lautet:

(1) Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von offentli-

chen Strallen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und Stralienbahnen

(StralRen und Schienenwege).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine Stralle um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den
Kraftfahrzeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durch-
gehende Gleise baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des
von dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um
mindestens 3 Dezibel (A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage
oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht erhoht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel
(A) am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen bauli-

chen Eingriff erhoht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.
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Die getrennt voneinander ermittelten Gerduschimmissionen ,,StraRe” und
»Schiene* sind in dem Fall energetisch zu addieren, wenn an den untersuchten
Aufpunkten das ,,3 dB-Kriterium“ im Sinne der wesentlichen Anderung einer
Stralle durch die Bahnunterfiihrung ,,Langenwiedenweg* erflllt wird. Es ist da-
her zu prifen, ob der Summenpegel den Bereich von tags 70 dB(A) und nachts
60 dB(A) erreicht oder Uberschreitet.

1.5.  Anhaltswerte fiir Innenschallpegel

Fur Aufenthaltsrdume (= Raume, die zum standigen Aufenthalt von Menschen
dienen) in Wohnungen gelten nach der Richtlinie VDI 2719 folgende Innen-
schallpegel als Anhaltswerte (nur fur von aullen eindringenden Schall), die nicht

Uberschritten werden sollen.

Tabelle 2 Anhaltswerte fur Innenschallpegel nach VDI 2719
Raumart A-bewerteter A-bewerteter mittlerer
Mittelungspegel Maximalpegel
[I—m] dB(A) [LAF,max] dB(A)

Schlafraume nachts

in reinen und allgemeinen 25-30 35-40
Wohngebieten, Krankenhaus-
und Kurgebieten

in allen Ubrigen Gebieten 30-35 40-45

Wohnraume tags

in reinen und allgemeinen 30-35 40-45
Wohngebieten, Krankenhaus-
und Kurgebieten

in allen Ubrigen Gebieten 35-40 45-50
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2. Grundlagen

[a] Auftrag Stadt Werl — Abt. Stadtplanung, StraRen und Umwelt mit Schreiben
vom 03.09.2009

[b] Deutsche Grundkarte mit Hohenlinien (2 Stlick), Mal3stab 1:5000 (ber Landes-
vermessungsamt NRW, erhalten am 03.09.2009

[c] Planungsunterlagen Uber Stadt Werl:

. Draufsicht GesamtmaRnahme (Bahnunterfiihrung), Mafstab 1:250,
Stand 07.2010

o Draufsicht GesamtmaBRnahme (Bahnunterfiihrung), Mal3stab 1:500,
Stand 07.2010

o Langsschnitte mit Hohenplan, Ausbauquerschnitt, Querschnitt Trogende,

Malfstab 1:250, 1:50 Stand 07.2010

[d] StraBenbelegungsdaten aus Verkehrsgutachten, PVT Planungsbiro fur Verkehrs-
technik Essen GmbH, erhalten am 22.07.2009

[e] Schienenbelegungsdaten der Deutschen Bahn AG — Systemverbund Bahn -
Umwelt VUM 1 Schall- und Erschitterungsschutz, erhalten am 02.09.2009

[f] Besprechung bei der Stadt Werl am 06.08.2009 und 15.10.2010

[a] Die Prognose des aus Tunnelmiindungen abgestrahlten Schalls, Fachzeitschrift
,Larmbekampfung“ Bd.2 Nr. 3, Ausgabe Mai 2008

[h] VDI 2719 Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzein-
richtungen, Ausgabe August 1987

[i] DIN 18005, Teil 1 Schallschutz im Stadtebau, Grundlagen und Hin-
weise fir die Planung, Ausgabe Juli 2002

(1] 16. BImSchV Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarm-
schutzverordnung — 16. BImSchV)
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(k] RLS 90 Richtlinien fur den Larmschutz an Stral3en,

Ausgabe 1990

[1] Schall 03 Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen
von Schienenwegen, Akustik 03, Ausgabe 1990

[mM] CADNA/A Computerprogramm zur Berechnung und Beurtei-
lung der Gerduschimmissionen in der Nachbar-
schaft - Version 4.0.135, Datakustik GmbH, Miin-
chen
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3. Gerauschimmissions-Berechnungen

3.1.

Berechnungsverfahren

Die Gerauschimmissionen durch StraBenverkehrslarm auf den Straflen ,,Rusti-
gestralRe”, ,,Hammer StraRe*, ,,Brandisstrale”, ,,An der Bundesbahn*, ,,Langen-
wiedenweg*, ,,.Bahnhofstrale” und ,,Grafenstrale” werden mit dem Untersu-
chungsverfahren der RLS 90 ,,Richtlinien fir den L&rmschutz an Stral’en® in
Verbindung mit DIN 18005 ,,Schallschutz im Stadtebau* ermittelt.

Die Gerauschimmissionen der einzelnen StraRenwege werden zunéchst getrennt
berechnet und anschlieRend zu einem Gesamt-Immissionspegel energetisch ad-
diert, jeweils getrennt fir den Tageszeitraum und den Nachtzeitraum. Dabei
wird die abschirmende Wirkung der vorhandenen Bebauung sowie der Topogra-

phie (Hohenverlauf Bahnunterfuhrung Langenwiedenweg) bericksichtigt.

Die Gerauschimmissionen durch Schienenverkehr auf der Strecke 2103 werden
mit dem Berechnungsverfahren der Schall 03 ,,Richtlinie zur Berechnung der
Schallemissionen von Schienenwegen® in Verbindung mit DIN 18005 ,,Schall-

schutz im Stadtebau® berechnet.

Die Gerdauschimmissionen der einzelnen Schienenwege der Bahnstrecke 2103
werden zundchst getrennt berechnet und anschlieBend zu einem Gesamt-
Immissionspegel energetisch addiert, jeweils getrennt fur den Tageszeitraum und

den Nachtzeitraum.

Die Schallausbreitungsberechnungen erfolgen mit einem Rechenprogramm.
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3.2.  Berechnungsgrundlagen
3.2.1. StraRenverkehr

Fur die Berechnung der Gerduschimmissionen durch StraBenverkehr auf den im
Abschnitt 3.1 genannten Strallen werden Verkehrsdaten aus dem Verkehrsgut-
achten vom PVT Planungsburo fiir Verkehrstechnik Essen GmbH zugrundege-
legt (siehe Abschnitt 2 [d]).

Die Verkehrszahlen werden nachfolgend fir die Falle ,,Analyse 2009 (Ist-
Situation) und ,,Prognose 2025 aufgelistet.

Tabelle 3 Strallenbelegungsdaten — Analyse 2009
Zahldaten

DTV
Bezeichnung Abschnitt Kfz/24h
Rustigestralle zw. Brandisstrae und Hammer Stral3e 3.100
Hammer Stral3e (1) zw. Rustigestral3e und Tankstelle 7.000
Hammer Stral3e (2) zw. Tankstelle und Bahnhofstrale 6.200
Brandisstrale (1) zw. Rustigestrafle und Tankstelle 3.000
Brandisstral3e (2) zw. Tankstelle und Langenwiedenweg 2.300
An der Bundesbahn oOstlich Langenwiedenweg 250
Langenwiedenweg (1) |nérdlich BrandisstraRe / An der Bundesbahn 5.700
Langenwiedenweg (2) |zw. BrandisstraRe und Bahnhofstral3e 6.600
Bahnhofstral3e zw. Hammer Stral3e und Grafenstral3e 8.000
GrafenstralBe (1) zw. Bahnhofstral3e und Einfahrt Busbahnhof 10.500
Grafenstral3e (2) zw. Einfahrt Busbahnhof und Schitzenstral3e 11.500
DTV: durchschnittlich tégliche Verkehrsstérke
Tabelle 4 StraBenbelegungsdaten — Prognose 2025

Zahldaten

DTV
Bezeichnung Abschnitt Kfz/24h
Rustigestralie zw. Brandisstrale und Hammer Stralle 2.300
Hammer Stral3e (1) zw. Rustigestral3e und Tankstelle 9.100
Hammer Stralle (2) zw. Tankstelle und Langenwiedenweg 8.400
An der Bundesbahn Ostlich Langenwiedenweg 3.500
Langenwiedenweg (1) |nordlich An der Bundesbahn 9.000
Langenwiedenweg (2)  |zw. An der Bundesbahn und Hammer Stral3e 9.100
Langenwiedenweg (3) |zw. Hammer Stral3e und Bahnhofstralle 13.100
Bahnhofstral3e zw. Hammer Stral3e (alt) und Grafenstralle 8.900
GrafenstralBe (1) zw. BahnhofstralRe und Einfahrt Busbahnhof 11.800
GrafenstralRe (2) zw. Einfahrt Busbahnhof und Schiitzenstral3e 12.600

DTV: durchschnittlich tégliche Verkehrsstarke
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Grundlage flr die Berechnung der Gerduschimmissionen nach RLS 90 sind da-

her folgende Parameter beider Fahrtrichtungen.

Tabelle 5 Berechnungsparameter Stralienverkehr — Analyse 2009
Lme genaue Verkehrsdaten zul.

Tag | Nacht | Mrag | Myacht | Prag Pnacht | Geschw.|Steigung
Bezeichnung dB(A) | dB(A) | Kizth | Kfzh | % % km/h %
Rustigestrale 56,6 | 49,2 186 34 5 5 50 0
Hammer Stralle (1) 60,2 52,8 420 77 5 5 50 0
Hammer Stral3e (2) 59,6 52,3 372 68 5 5 50 0
BrandisstralRe (1a) 54,0 | 46,6 180 33 5 5 30 0
BrandisstrafRe (1b) 56,5 | 49,1 180 33 5 5 50 0
Brandisstral3e (2) 55,3 47,9 138 25 5 5 50 0
An der Bundesbahn 45,7 38,7 15 3 5 5 50 0
Langenwiedenweg (1a) 56,8 | 49,4 342 63 5 5 30 0
Langenwiedenweg (1b) 59,3 | 51,9 342 63 5 5 50 0
Langenwiedenweg (2) 59,9 52,6 396 73 5 5 50 0
Bahnhofstralle 60,7 53,4 480 88 5 5 50 0
GrafenstralRe (1) 61,9 54,6 630 116 5 5 50 0
GrafenstralRe (2) 62,3 55,0 690 127 5 5 50 0
Lme: Emissionspegel in 25 m Abstand zur Fahrbahnachse
M: maf3geblich stiindliche Verkehrsstarke, Kfz/h
p: prozentualer LKW-Anteil
Tabelle 6 Berechnungsparameter StralRenverkehr — Prognose 2025

Lme genaue Verkehrsdaten zul.

Tag | Nacht | Mrag | Myacht | Prag | Pnache |Geschw.|Steigung
Bezeichnung dB(A) | dB(A) | Kfz/h | Kfz/h % % km/h %
Rustigestralle 55,3 47,9 138 25 5 5 50 0
Hammer Stral3e (1) 61,3 | 53,9 546 100 5 5 50 0
Hammer Stralle (2) 61,0 | 53,6 504 92 5 5 50 0
An der Bundesbahn 57,2 49,8 210 39 5 5 50 0
Langenwiedenweg (1a) 58,8 | 51,4 540 99 5 5 30 0
Langenwiedenweg (1b) 61,3 53,9 540 99 5 5 50 0
Langenwiedenweg (2) 61,3 | 53,9 546 100 5 5 50 0
Langenwiedenweg (3) 64,7 | 57,3 786 144 5 5 50 8
BahnhofstraRe 61,2 53,8 534 98 5 5 50 0
GrafenstralBe (1) 62,4 | 55,1 708 130 5 5 50 0
Grafenstral3e (2) 62,7 | 55,4 756 139 5 5 50 0
An der Kleinbahn 42,3 | 38,3 | 0,63 | 0,25 100 100 50 0

Lme: Emissionspegel in 25 m Abstand zur Fahrbahnachse
M: maf3geblich stiindliche Verkehrsstarke, Kfz/h
p: prozentualer LKW-Anteil
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Die Berechnungsparameter (Prognose 2025) der Stral3e ,,An der Kleinbahn“ be-
ricksichtigen den LKW-Anlieferverkehr des geplanten Nahversorgungszen-

trums ,,Nord“.

Der Zuschlag geméll RLS 90, Tabelle 2 fir die erhohte Stérwirkung von licht-
zeichengeregelten Kreuzungen und Einmindungen wird entsprechend dem Ab-
stand des Immissions-Ortes zur Achse der né&chstgelegenen Ampel in den Be-

rechnungen wie folgt beriicksichtigt:

o Abstand bis 40 m K=3dB
o Abstand tiber 40 m bis 70 m K=2dB
o Abstand tber 70 m bis 100 m K=1dB
o Abstand tiber 100 m K=0dB

Schallabstrahlung Tunnelmiindung (Prognose 2025)

Die Schallabstrahlung der Tunnelmindungen der geplanten Bahnunterfiihrung
»Langenwiedenweg* wird nach dem Berechnungsverfahren aus der Fachzeit-
schrift ,,Larmbek&mpfung (siehe Abschnitt 2 [g]) berechnet. Den Berechnungen
werden die Emissionspegel Lme ,,Tag“ und ,,Nacht“ des Strallenabschnittes
»Langenwiedenweg* im Bereich Bahnunterfihrung ohne Geféllezuschlag zu-

grundegelegt.

Die aus den Emissionspegeln abzuleitenden flachenbezogenen Schalleistungs-
pegel Lwa"~ der Tunnelmindungen ohne absorbierender Auskleidung der seitli-

chen Begrenzungsflachen und der Deckenunterseite des Tunnels sind wie folgt

anzugeben:
° Tag I—WA” = 78,9 dB(A)
o Nacht Lwa =71,5dB(A)
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Die Richtwirkung D der schallabstrahlenden Tunnelmindungen wird bei keiner
zusétzlich absorbierenden Auskleidung des Tunnels in Abhé&ngigkeit des Win-
kels y zur Tunnelachse in der Schallausbreitungsberechnung wie in Tabelle 7

angegeben bertcksichtigt.

Tabelle 7 Richtwirkung D der abstrahlenden Tunnelmindung
[w]® 0 15 30 45 60 75 90
[D] dB 3,1 1,4 -0,4 -2,1 -3,8 -5,5 -7,3

3.2.2. Schienenverkehr

Fur die Berechnung der Gerduschimmissionen durch Schienenverkehr auf der
Bahntrasse 2103 im Bereich Bahnhof Werl werden Schienenbelegungsdaten
nach Mitteilung vom Systemverbund Bahn — Umweltschutz, VUM 1 Schall- und

Erschitterungsschutz, Berlin zugrundegelegt.

Bei den Schienenbelegungsdaten handelt es sich um durchschnittliche Werte aus
dem Jahresfahrplan 2009 (Analyse 2009) und Prognosedaten 2025, die aus
der Verkehrsprognose 2025 des Bundesverkehrswegeplanes 2003 abgeleitet

wurden.
Tabelle 8 Schienenbelegungsdaten —Analyse 2009
Zug- Anzahl Ziige
gattung Tag Nacht Zuglange Vimax SB-Anteil DFz
z.B. 6-22 Uhr | 22-6 Uhr m km/h % dB
GZ-E 1 300 100 0 0
GZ-E 1 700 100 0 0
GZ-E 1 300 90 0 0
GZ-E 1 700 90 0 0
GZ-E 3 4 600 100 0 0
GZ-E 1 2 700 120 0 0
RB-ET 58 10 80 160 100 -2

Vimax: Maximal zulassige Geschwindigkeit
SB-Anteil: Scheibenbremsanteil
DFz: Korrektur Zugart
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Tabelle 9 Schienenbelegungsdaten — Prognose 2025
Zug- Anzahl Zuge
gattung Tag Nacht Zugléange Vimax SB-Anteil DFz
z.B. 6-22 Uhr | 22-6 Uhr m km/h % dB
GZ-E 39 29 700 100 10 0
RB-ET 58 10 80 160 100 -2

Vimax: Maximal zulassige Geschwindigkeit
SB-Anteil: Scheibenbremsanteil
DFz: Korrektur Zugart

Grundlage fir die Berechnung der Gerduschimmissionen nach Schall 03 sind

daher folgende Parameter der Bahnstrecke 2103.

Tabelle 10 Berechnungsparameter Schienenverkehr — Analyse 2009
Lme Zuschlage

Tag | Nacht Dy Dor Dhi Dra
Bezeichnung dB(A) | dB(A) | dB dB dB dB
Strecke 2103 65,2 68,4 2 0 0 0
Strecke 2103 68,2 | 71,4 0 0 5 0
Lm.e: Emissionspegel in 25 m Abstand nach Schall 03
Dy,: Korrektur Fahrbahnart Dy: Korrektur Bahniibergang

Dy,: Korrektur Brickeneinflu  D,,: Korrektur Kurvenradius

Tabelle 11 Berechnungsparameter Schienenverkehr — Prognose 2025
Lme Zuschlage

Tag | Nacht | Dy, Dy Dy Dra
Bezeichnung dB(A) | dB(A) | dB dB dB dB
Strecke 2103 72,2 73,7 2 0 0 0
Strecke 2103 75,2 76,7 0 0 5 0
L e: Emissionspegel in 25 m Abstand nach Schall 03
Dy, Korrektur Fahrbahnart Dy Korrektur Bahniibergang

Dy,,: Korrektur Brickeneinflu  D,,: Korrektur Kurvenradius
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4. Berechnungsergebnisse

4.1. StraBenverkehr

Auf der Grundlage der im Abschnitt 3.2.1 beschriebenen StraRenbelegungsdaten
wurden die Gerduschimmissionen ,,Analyse 2009“ und ,,Prognose 2025 an den

vorhandenen Wohnhausern berechnet.

4.1.1. Analyse 2009

Durch das heutige Verkehrsaufkommen ergeben sich die in der nachfolgenden
Tabelle 12 angegebenen Gerduschimmissionen. Die untersuchten Aufpunkte
sind im Lageplan Anlage 1.1 dargestellt.

Tabelle 12 Beurteilungspegel L, StraBenverkehr — Analyse 2009

Berechnungspunkt Nutz | Immissionsgrenzwert | Beurteilungspegel Lr dL [Lr-IGW]
Bezeichnung tags nachts tags nachts tags nachts

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A)
IP 01 |Hammer StralBe 32 MI 64 54 65 58 1 4
IP 02 |Hammer StralBe 25 MI 64 54 66 59 2 5
IP 03 |Hammer Stralle 24 Ml 64 54 61 53 -3 -1
IP 04 |Hammer StralBe 24 Mi 64 54 66 59 2 5
IP 05 |Hammer StraBe 21 Mi 64 54 63 55 -1 1
IP 06 |Brandisstral3e 5 Ml 64 54 53 46 -11 -8
IP 07 |Brandisstralle 5 Ml 64 54 59 52 -5 -2
IP 08 |Alter Keller 5 Ml 64 54 63 55 -1 1
IP 09 |Alter Keller 9 Ml 64 54 55 48 -9 -6
IP 10 |Bahnhofstralle 4 Ml 64 54 71 64 7 10
IP 11 |Bahnhofstrale 6 Ml 64 54 71 64 7 10
IP 12 |Grafenstralle MI 64 54 69 61 5 7
IP 13 |Grafenstralle Ml 64 54 64 57 0 3
IP 14 |Langenwiedenweg 4 Ml 64 54 58 51 -6 -3
IP 15 |Langenwiedenweg 4 Ml 64 54 64 57 0 3
IP 16 |Langenwiedenweg 6 Ml 64 54 64 56 0 2
IP 17 |Langenwiedenweg 6 Ml 64 54 59 51 -5 -3
IP 18 |Langenwiedenweg 8 WA 59 49 58 51 -1 2
IP 19 |Langenwiedenweg 8 WA 59 49 62 54 3 5
IP 20 |An der Kleinbahn Ml 64 54 a7 40 -17 -14
IP 21 |Kindergarten WA 59 - 60 - 1 -
IP 22 |Kindergarten WA 59 - 57 - -2
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4.1.2.

INGENIEURBURO HOPPE

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dal} die Grenzwerte nach 16. BImSchV fur
WA- und MI-Gebiet im Tageszeitraum an den Aufpunkten IP 3, IP 5 bis IP 9,
IP 13 bis IP 18, IP 20 und IP 22 unterschritten bzw. gerade eingehalten werden.
An allen weiteren untersuchten Aufpunkten werden die Grenzwerte nach
16. BImSchV fir WA- und MI-Gebiet im Tageszeitraum um bis zu AL =7 dB

Uberschritten.

Im Nachtzeitraum werden die Grenzwerte nach 16. BImSchV fir WA- und MI-
Gebiet an den Aufpunkten IP 3, IP6, IP 7, IP9, IP 14, IP 17 und IP 20 unter-
schritten. An allen weiteren untersuchten Aufpunkten werden die Grenzwerte

nach 16. BImSchV fir WA- und MI-Gebiet im Nachtzeitraum um bis zu
AL =10 dB uberschritten.

Prognose 2025

Durch das zukinftig zu erwartende Verkehrsaufkommen nach Fertigstellung der
Bahnunterfuhrung ,,Langenwiedenweg* und unter Berlcksichtigung des geplan-
ten Nahversorgungszentrums ,,Nord“ ergeben sich die in der nachfolgenden
Tabelle 13 angegebenen Gerduschimmissionen. Die untersuchten Aufpunkte

sind im Lageplan Anlage 1.2 dargestellt.
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Tabelle 13 Beurteilungspegel L, Stralenverkehr — Prognose 2025

Berechnungspunkt Nutz | Immissionsgrenzwert | Beurteilungspegel Lr dL [Lr-IGW]
Bezeichnung tags nachts tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A)

IP 01 |Hammer StralBe 32 MI 64 54 66 59 2 5
IP 02 |Hammer StralBe 25 Ml 64 54 64 56 0 2
IP 03 |Hammer Stral3e 24 Ml 64 54 66 59 2 5
IP 04 |Hammer StralRe 24 Mi 64 54 58 51 -6 -3
IP 05 |Hammer StraBe 21 Mi 64 54 56 48 -8 -6
IP 06 |Brandisstral3e 5 Ml 64 54 66 58 2 4
IP 07 |Brandisstralle 5 Ml 64 54 66 59 2 5
IP 08 |Alter Keller 5 Ml 64 54 57 50 -7 -4
IP 09 |Alter Keller 9 Ml 64 54 60 53 -4 -1
IP 10 |Bahnhofstralle 4 Ml 64 54 65 58 1 4
IP 11 |Bahnhofstrale 6 Ml 64 54 68 61 4 7
IP 12 |Grafenstral3e Ml 64 54 69 62 5 8
IP 13 |Grafenstrale Ml 64 54 65 57 1 3
IP 14 |Langenwiedenweg 4 Ml 64 54 61 54 -3 0
IP 15 |Langenwiedenweg 4 Ml 64 54 64 57 0 3
IP 16 |Langenwiedenweg 6 Ml 64 54 64 57 0 3
IP 17 |Langenwiedenweg 6 Ml 64 54 61 54 -3 0
IP 18 |Langenwiedenweg 8 WA 59 49 61 54 2 5
IP 19 |Langenwiedenweg 8 WA 59 49 64 56 5 7
IP 20 |An der Kleinbahn MI 64 54 53 47 -11 -7
IP 21 |Kindergarten WA 59 - 62 - 3 -
IP 22 |Kindergarten WA 59 - 59 - 0

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dal} die Grenzwerte nach 16. BImSchV fur
WA- und MI-Gebiet im Tageszeitraum an den Aufpunkten IP 2, IP 4, IP 5, IP 8,
IP9, IP 14 bis IP 17, IP 20 und IP 22 unterschritten bzw. gerade eingehalten
werden. An allen weiteren untersuchten Aufpunkten werden die Grenzwerte
nach 16. BImSchV fir WA- und MI-Gebiet im Tageszeitraum um bis zu
AL =5 dB Uberschritten.

Im Nachtzeitraum werden die Grenzwerte nach 16. BImSchV fir WA- und MI-
Gebiet an den Aufpunkten IP 4, IP5, IP 8, IP 9, IP 14, IP 17 und IP 20 unter-
schritten bzw. gerade eingehalten. An allen weiteren untersuchten Aufpunkten
werden die Grenzwerte nach 16. BImSchV fir WA- und MI-Gebiet im Nacht-

zeitraum um bis zu AL = 8 dB Uberschritten.
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4.1.3. Gegenuberstellung Analyse 2009 und Prognose 2025

Aus der Gegenuberstellung der untersuchten Félle ,,Analyse 2009 und ,,Progno-
se 2025 werden an den untersuchten Aufpunkten die nachfolgend angegebenen
Pegeldifferenzen berechnet. Die Pegeldifferenzen ergeben sich durch das zu-
kiinftig zu erwartende Verkehrsaufkommen nach Fertigstellung der Bahnunter-
fihrung ,,Langenwiedenweg“ und unter Berlicksichtigung des geplanten Nah-
versorgungszentrums ,,Nord“. Die Pegeldifferenzen (Pegelzunahme oder Pegel-
abnahme) sind gemal Berechnungsvorschrift der 16. BImSchV auf ganze Dezi-

bel aufzurunden.

Tabelle 14 Pegeldifferenzen — Analyse 2009 und Prognose 2025

Berechnungspunkt Lr Analyse 2009 Lr Prognose 2015 Pegeldifferenz
Bezeichnung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
IP 01 |Hammer StraRe 32 64,7 57,3 65,7 58,4 1 2
IP 02 |Hammer StralRe 25 65,9 58,5 63,4 56,0 -3 -3
IP 03 |Hammer StralRe 24 60,4 53,0 65,7 58,3 6 6
IP 04 |Hammer StralRe 24 65,6 58,2 57,8 50,5 -8 -8
IP 05 |Hammer Strale 21 62,1 54,7 55,3 47,9 -7 -7
IP 06 |BrandisstraBe 5 52,5 45,1 65,1 57,8 13 13
IP 07 |BrandisstraBe 5 59,0 51,6 65,6 58,2 7 7
IP 08 |Alter Keller 5 62,2 54,9 57,0 49,7 -6 -6
IP 09 |Alter Keller 9 54,7 47,3 59,6 52,2 5 5
IP 10 |Bahnhofstralle 4 70,4 63,1 64,6 57,2 -6 -6
IP 11 |Bahnhofstral3e 6 70,8 63,4 67,5 60,1 -4 -4
IP 12 |GrafenstraBe 68,1 60,8 68,5 61,1 1 1
IP 13 |GrafenstraBe 63,8 56,4 64,3 57,0 1 1
IP 14 |Langenwiedenweg 4 57,5 50,2 61,0 53,7 4 4
IP 15 |Langenwiedenweg 4 63,5 56,1 63,7 56,4 1 1
IP 16 |Langenwiedenweg 6 63,1 55,8 63,5 56,1 1 1
IP 17 |Langenwiedenweg 6 58,1 50,8 60,4 53,2 3 3
IP 18 |Langenwiedenweg 8 57,6 50,3 60,2 53,1 3 3
IP 19 |Langenwiedenweg 8 61,1 53,8 63,2 55,9 3 3
IP 20 |An der Kleinbahn 46,6 39,3 52,4 46,1 6 7
IP 21 |Kindergarten 59,6 - 61,6 - 2 -
IP 22 |Kindergarten 56,8 - 58,9 3 -

Durch die Umgestaltung der verkehrlichen Situation (Bahnunterfiihrung) nimmt
die Belastung durch Stralenverkehrslarm an den untersuchten Aufpunkten IP 2,
IP4,IP5,1P 8, IP 10 und IP 11 um bis zu AL = 8 dB ab und fuhrt damit zu einer

Verbesserung gegentber der heutigen Belastung durch StraRenverkehrslarm.
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An den Aufpunkten IP 9, IP 14, IP 17, IP 20 und IP 22 werden die Grenzwerte
der 16. BImSchV fir WA- und MI-Gebiet trotz Pegelzunahmen von bis zu

AL =7 dB im Tages- und Nachtzeitraum unterschritten bzw. eingehalten.

Das zukinftig zu erwartende Verkehrsaufkommen nach Fertigstellung der
Bahnunterfuhrung ,,Langenwiedenweg* fiihrt an den Aufpunkten IP 3, IP 6,
IP 7, 1P 18 und IP 19 zu einer Pegelzunahme von bis zu AL = 13 dB und damit
zu einer Uberschreitung der Grenzwerte nach 16. BImSchV fiir WA- und MI-
Gebiet im Tages- und Nachtzeitraum.

An allen weiteren untersuchten Aufpunkten ist die Pegelzunahme mit AL =1 bis

2 dB anzugeben. Die Grenzwerte der 16. BImSchV werden an diesen Aufpunk-

ten erstmalig bzw. weiterhin Gberschritten.
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4.2. Schienenverkehr

Auf der Grundlage der im Abschnitt 3.2.2 beschriebenen Schienenbelegungsda-
ten wurden die Gerduschimmissionen ,,Analyse 2009* und ,,Prognose 2025“ an

den vorhandenen Wohnhausern berechnet.

4.2.1. Analyse 2009

Durch das heutige Verkehrsaufkommen ergeben sich die in der nachfolgenden
Tabelle 15 angegebenen Gerauschimmissionen. Die untersuchten Aufpunkte

sind im Lageplan Anlage 1.1 dargestellt.

Tabelle 15 Gerauschimmissionen Schienenverkehr — Analyse 2009
Berechnungspunkt Nutz | Gerauschimmissionen
Bezeichnung tags nachts

dB(A) dB(A)

IP 01 |Hammer Stralle 32 MI 49 53
IP 02 |Hammer StraRe 25 Ml 55 58
IP 03 |Hammer StraRe 24 Mi 47 50
IP 04 |Hammer StralRe 24 Mi 63 67
IP 05 |Hammer Stralle 21 MI 64 68
IP 06 |Brandisstralle 5 Ml 51 54
IP 07 |Brandisstralle 5 MI 51 55
IP 08 |Alter Keller 5 MI 61 65
IP 09 |Alter Keller 9 Ml 63 66
IP 10 |BahnhofstraRe 4 Ml 54 58
IP 11 |BahnhofstraRe 6 Mi 43 47
IP 12 |Grafenstralle MI 43 46
IP 13 |Grafenstralle Ml 49 52
IP 14 |Langenwiedenweg 4 Ml 56 59
IP 15 |Langenwiedenweg 4 Ml 56 60
IP 16 |Langenwiedenweg 6 Ml 50 53
IP 17 |Langenwiedenweg 6 Ml 44 47
IP 18 |Langenwiedenweg 8 WA 46 49
IP 19 |Langenwiedenweg 8 WA 45 49
IP 20 |An der Kleinbahn Ml 51 54
IP 21 |Kindergarten WA 46 -
IP 22 |Kindergarten WA 47
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4.2.2. Prognose 2025

4.2.3.

Durch das zukinftig zu erwartende Verkehrsaufkommen auf der Bahnstre-
cke 2103 ergeben sich die in der nachfolgenden Tabelle 16 angegebenen Ge-

rauschimmissionen. Die untersuchten Aufpunkte sind im Lageplan Anlage 1.2

dargestellt.

Tabelle 16 Gerauschimmissionen Schienenverkehr — Prognose 2025
Berechnungspunkt Nutz | Gerduschimmissionen
Bezeichnung tags nachts

dB(A) dB(A)

IP 01 |Hammer StralRe 32 Mi 57 58
IP 02 |Hammer StralRe 25 Mi 62 64
IP 03 |Hammer Stralle 24 Ml 55 57
IP 04 |Hammer Stralle 24 MI 70 72
IP 05 |Hammer Strale 21 Mi 71 73
IP 06 |Brandisstral3e 5 Ml 63 65
IP 07 |Brandisstral3e 5 Ml 60 61
IP 08 |Alter Keller 5 Ml 67 68
IP 09 |Alter Keller 9 MI 70 71
IP 10 |Bahnhofstralle 4 MI 61 62
IP 11 |BahnhofstraRe 6 Ml 51 52
IP 12 |Grafenstrae Ml 49 51
IP 13 |Grafenstrale MI 56 57
IP 14 |Langenwiedenweg 4 Ml 62 64
IP 15 |Langenwiedenweg 4 Ml 62 64
IP 16 |Langenwiedenweg 6 Ml 58 59
IP 17 |Langenwiedenweg 6 Ml 53 54
IP 18 |Langenwiedenweg 8 WA 55 56
IP 19 |Langenwiedenweg 8 WA 54 56
IP 20 |An der Kleinbahn MI 58 59
IP 21 |Kindergarten WA 54 -

IP 22 |Kindergarten WA 55 -

Gegenuberstellung Analyse 2009 und Prognose 2025

Aus der Gegenberstellung der untersuchten Falle ,,Analyse 2009* und ,,Progno-
se 2025* werden an den untersuchten Aufpunkten die nachfolgend angegebenen
Pegeldifferenzen berechnet. Die Pegeldifferenzen ergeben sich durch das zu-
kinftig zu erwartende Verkehrsaufkommen auf der Bahnstrecke 2103 und dem
Abril3 von abschirmenden Geb&uden durch das Vorhaben Bahnunterfiihrung

»Langenwiedenweg®.
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Tabelle 17 Pegeldifferenzen — Analyse 2009 und Prognose 2025

Berechnungspunkt Lr Analyse 2009 Lr Prognose 2025 Pegeldifferenz
Bezeichnung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
IP 01 |Hammer StralRe 32 48,9 52,1 56,3 57,8 8 6
IP 02 |Hammer Strale 25 54,8 58,0 61,8 63,3 7 6
IP 03 |Hammer StralRe 24 46,6 49,8 54,6 56,1 8 7
IP 04 |Hammer StralRe 24 62,9 66,1 69,9 71,4 8 6
IP 05 |Hammer StralRe 21 64,0 67,2 70,9 72,4 7 6
IP 06 |BrandisstraBe 5 50,5 53,7 62,6 64,1 13 11
IP 07 |Brandisstra3e 5 50,9 54,1 59,5 61,0 9 7
IP 08 |Alter Keller 5 61,0 64,2 66,3 67,8 6 4
IP 09 |Alter Keller 9 62,3 65,5 69,1 70,6 7 6
IP 10 |Bahnhofstralle 4 53,9 57,1 60,5 62,0 7 5
IP 11 |Bahnhofstral3e 6 42,9 46,1 50,5 52,0 8 6
IP 12 |GrafenstraBe 42,2 45,4 49,0 50,5 7 6
IP 13 |GrafenstraBe 48,2 51,4 55,2 56,7 7 6
IP 14 |Langenwiedenweg 4 55,4 58,6 62,0 63,5 7 5
IP 15 |Langenwiedenweg 4 56,0 59,2 61,9 63,4 6 5
IP 16 |Langenwiedenweg 6 49,7 52,9 57,2 58,7 8 6
IP 17 |Langenwiedenweg 6 43,3 46,5 52,1 53,6 9 8
IP 18 |Langenwiedenweg 8 45,7 48,9 54,4 55,9 9 7
IP 19 |Langenwiedenweg 8 45,0 48,2 53,8 55,3 9 8
IP 20 |An der Kleinbahn 50,3 53,5 57,4 58,9 8 6
IP 21 |Kindergarten 45,9 - 53,5 - 8 -
IP 22 |Kindergarten 46,9 - 55,0 - 9 -

Durch das zukinftig zu erwartende Verkehrsaufkommen auf der Bahnstre-
cke 2103 ergeben sich an den untersuchten Aufpunkten Pegelzunahmen von

AL =4 bis 13 dB im Tages- und Nachtzeitraum.
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5. Schallschutz-MalRnahmen

5.1.

Fur diejenigen Aufpunkte, an denen durch den veranderten Verkehrsweg (Bahn-
unterfiihrung ,,Langenwiedenweg®) die Beurteilungspegel um mindestens 3 dB
erhoht und dadurch die Grenzwerte der 16. BImSchV im Tageszeitraum und /
oder Nachtzeitraum erstmalig Uberschritten werden, sind aktive bzw. passive

Schallschutz-MalRnahmen auszuarbeiten.

An diesen Aufpunkten ist weiterhin zu prifen, ob durch die energetische Additi-
on der Gerduschimmissionen ,,Strale” und ,,Schiene” die oberen Grenzwerte
von tags 70 dB(A) und nachts 60 dB(A) erreicht bzw. Uberschritten werden.

Die Beurteilungspegel der Gerauschimmissionen ,,StralRe / Schiene* (Summen-

pegel) sind in der nachfolgenden Tabelle angegeben.

Tabelle 18 Beurteilungspegel L, Stral3en- und Schienenverkehr — Prognose 2025
Berechnungspunkt Nutz oberer Grenzwert Beurteilungspegel Lr dL [Lr-IGW]
Bezeichnung tags nachts tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A)
IP 03 |Hammer StralBe 24 Mi 70 60 66 61 -4 1
IP 06 |Brandisstral3e 5 Ml 70 60 68 65 -2 5
IP 07 |Brandisstral3e 5 Ml 70 60 67 63 -3 3
IP 09 |Alter Keller 9 Ml 70 60 70 71 0 11
IP 14 |Langenwiedenweg 4 Ml 70 60 65 64 -5 4
IP 17 |Langenwiedenweg 6 Ml 70 60 61 57 -9 -3
IP 18 |Langenwiedenweg 8 WA 70 60 62 58 -8 -2
IP 19 |Langenwiedenweg 8 WA 70 60 64 59 -6 -1
IP 20 |An der Kleinbahn MI 70 60 59 60 -11 0
IP 22 |Kindergarten WA 70 60 61 - -9 -

Aktive Schallschutz-MaRnahmen

Die Untersuchungen zu aktiven Schallschutz-MaRRnahmen haben gezeigt, dal}
aus stadtbaulichen und rdumlichen Griinden Larmschutzwande nicht in Betracht
kommen, da sie aufgrund ihrer Lage zu den zu schiitzenden Aufpunkten bei
noch vertretbaren Hohen eine zu geringe abschirmende Wirkung zeigen. Die
Einhaltung der Grenzwerte nach 16. BImSchV ist mit aktiven Schallschutz-

malnahmen daher nicht moglich.
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5.2. Passive Schallschutz-MaRRnahmen

Da aktive Schallschutz-MalRnahmen nicht moglich sind, sind zur Verminderung
der Gerduschiibertragung und Einhaltung der Anhaltswerte fiir Innenschallpegel
in Aufenthaltsrdume (siehe Abschnitt 2 [h]) passive Schallschutz-MalRnahmen

(Schallschutzfenster) auszuarbeiten.

Diese Schallschutz-Malinahmen beziehen sich auf R&dume, die zum sténdigen
Aufenthalt von Menschen dienen. Die passiven Schallschutz-Malinahmen sind
darauf abzustimmen, daf innerhalb der Aufenthaltsraume (Wohn-, Kinder- und
Schlafzimmer) der betroffenen Wohnungen die in Abschnitt 2 [h] angegebenen
Anhaltswerte fir Innenschallpegel gemaR VDI-Richtlinie 2719 nicht uberschrit-

ten werden.

Zur Festlegung der Schallddmm-MaRe fur die Fensterkonstruktionen ist eine
kontrete Erfassung der vorhandenen Aufenthaltsraume (Grundrisse, Bauteilauf-

bau) Voraussetzung. In dem Berechnungsverfahren der VDI 2719 sind die Be-

rechnungsparameter:

o vom Raum aus gesehene Gesamt-Aulienflache
J Fensterflachenanteil

o aquivalente Absorptionsflache des Raumes

o Raumabmessungen

anzusetzen.

MaRgebend fir die Festlegung passiver Schallschutz-MalRnahmen ist daher das
bewertete resultierende Schallddmm-MaR R’y res der AuBenfassaden (Wand ein-
schlieflich Turen, Fenster, Rolladenkasten und Zusatzeinrichtungen wie z.B.
Laftungsvorrichtungen). Die Einhaltung dieses resultierenden Schallddmm-
MafRes ist unter Berticksichtigung der vorhandenen Bauweise und der vorhande-

nen Raumabmessungen nachzuweisen.
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Da die Grundrisse und die Bauweise der betroffenen Wohnungen derzeit nicht
bekannt sind, werden flr die Ermittlung der erforderlichen Schallddmmung der
Fenster und ggf. Rolladenké&sten zwei Standard-R&ume und eine massive Bau-

weise den Berechnungen zugrundegelegt.

Wohnzimmer

o Standard-Raum als Eckraum (Grundfléche) A =24 m?
o gesamte Fassadenflache As =25 m?
o Schallddmmung AulRenwand (massiv) Rwr =54 dB
. Fensterflache A=78m?2

Fensterflachenanteil (31 %)
o Rolladenkastenflache A =0,75 m?

Schlafzimmer / Kinderzimmer

o Standard-Raum als Eckraum (Grundflé&che) A; =16 m?
o gesamte Fassadenflache As =20 m?
o Schallddmmung AuRenwand (massiv) Rwr =54 dB
o Fensterflache A=55m?

Fensterflachenanteil (27 %)
o Rolladenkastenflache A =0,75 m?

Auf der Grundlage der v.g. Annahmen und der in Tabelle 18 angegebenen Beur-
teilungspegel tags / nachts werden nachfolgend die erforderlichen Schallddmm-
MaRe der Fenster und Rolladenké&sten angegeben, die nach dem Berechungsver-
fahren der VDI 2719 ermittelt wurden.
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Tabelle 19 erforderliche Schallddmmung R, r Fenster — Rolladenkésten
Fenster Rolladenkasten
Bezeichung [Rurl dB | [Rupl dB| SSK | [Rugl dB | [Rup] dB
Wohnzimmer
IP3 Hammer StralRe 24 32 34 2 30 32
IP6/7 Brandisstral3e 5 34 36 2 30 32
IP9 Alter Keller 9 37 39 3 30 32
IP 14 Langenwiedenweg 4 31 33 2 30 32
IP 18/ 19 |Langenwiedenweg 8 36 38 3 30 32
Schlafzimmer / Kinderzimmer
IP3 Hammer StralRe 24 33 35 2 30 32
P6/7 BrandisstralRe 5 39 41 3 30 32
IP9 Alter Keller 9 43 45 4 40 42
IP 14 Langenwiedenweg 4 37 39 3 30 32
IP 18 / 19 |Langenwiedenweg 8 37 39 3 30 32
IP 20 An der Kleinbahn 31 33 2 30 32

Ry r: Rechenwert
Ry, p: Prufzeugniswert
SSK: Schallschutzklasse (nur fir Fenster)

Es ist zu uUberprufen, ob der Bestand in dem einen oder anderen Fall die vorge-
nannten, erforderlichen Schallddmmwerte bereits erflllt. Es liegt nahe, dal} das
fiir die Forderung SSK 2 der Fall ist.
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6. Zusammenfassung

Die Stadt Werl hat uns beauftragt, im Rahmen der Ausstellung des Bebauungs-
planes Nr. 102 ,,Bahnhofsumfeld” die Gerduschimmissionen durch StraRenver-

kehrslarm und Schienenverkehrslarm rechnerisch zu untersuchen.

Auftragsgemall wurden die Gerauschimmissionen durch StraRenverkehrslarm
fir die Falle ,,Analyse 2009* und ,,Prognose 2025“ auf den Strallen ,,Rusti-
gestralRe”, ,,Hammer StraRe*, ,,Brandisstrale”, ,,An der Bundesbahn*, ,,Langen-
wiedenweg*, ,,BahnhofstraRe” und ,,Grafenstrale* mit einer Schallausbreitungs-
berechnung auf der Grundlage des Berechnungsverfahrens RLS 90 in Verbin-
dung mit DIN 18005 ermittelt. Die Beurteilung erfolgte nach Vorgabe gemaél
16. BImSchV. Die Berechnungsergebnisse aus Analyse 2009 und Prognose 2025

wurden tabellarisch gegeniibergestelit.

Zusétzlich wurden die Gerduschimmissionen durch Schienenverkehrslarm fir
die Falle ,,Analyse 2009 und ,,Prognose 2025“ auf der Bahntrasse 2103 mit ei-
ner Schallausbreitungsberechnung auf der Grundlage des Berechnungsverfah-
rens Schall 03 in Verbindung mit DIN 18005 ermittelt. Die Berechnungsergeb-
nisse aus Analyse und Prognose wurden tabellarisch gegentbergestellt.

Erforderliche Schallschutzanforderungen an die Fenster wurden formuliert.

INGENIEURBURO HOPPE Bearbeitung:
Dipl.-Ing. (FH) Otterpohl

Dortmund, 10.11.2010
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